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MT Relief Dynamics

o MOVING laiidmin

L H YO LORS PO H

Die Landschaft
im Cockpit

Mit der neuen Generation des Multifunktions-
geréts VisionAir X bietet Moving Terrain

eine dreidimensionale Orientierung. Auf einem
Flug durch die Schweizer Alpen hat die
aerokurier-Redaktion geprift, was die
3D-Darstellung Relief Dynamics speziell far
Hubschrauberpiloten bietet.

D as Wetter an jenem Februar-
tag héatte fur den Testflug
nicht besser sein konnen. Die
Anfahrt nach Altenrhein, wo der
Flug mit einer EC130 B4 verab-
redet war, erfolgte bei Bregenz
noch durch dichtes Schnee-
treiben und lieB an der Durch-
fiihrbarkeit zweifeln. Die Be-
dingungen waren dann gerade
noch gut genug, dass der Flug
stattfinden konnte. Und das hat-
te gepasst; so konnte MT Relief
Dynamics in Verbindung mit der
Hinderniswarnung MT Obstac-
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les und dem Terrain Awareness
System MT TWAC seine Vorzii-
ge voll ausspielen.

Ein Flachenflieger hatte bei
den Bedingungen wohl kaum
iiber den Bodensee hinaus Kurs
ins Hochgebirge genommen.
Hochnebel und durchbrochene
Stratusschichten zwangen beil
maBiger Sicht erst einmal zum
Tiefflug. Vom weiBen Talgrund
des Rheintals hoben sich nur
der dunkle Lauf des Rheins und
die StraBen ab, voraus ging die
Schneelandschaft fast unmerk-

Anflug aufs WeiBfluh mit seinem Gewirr von Seilbahnen,
die ,,Querbahn" zeigt sich nur in Relief Dynamics.

lich in den Dunst des Hochne-
bels iiber. Rechts und links des
Cockpits verschwanden die grau
bewaldeten Berghdnge bereits
in geringer Hohe in dem mil-
chigen Stratus.

Schon beruhigend, wenn
dann mehr als eine zweidimen-
sionale Moving Map bei der Ori-
entierung hilft. In der B4 von
Uwe Jertrum unterstiitzte ein
integriertes VisionAir X EP mit
GPS-AuBenantenne die Naviga-
tion. Moving-Terrain-Geschafts-
fithrer Stefan Unzicker hatte

zum Vergleich ein mobiles Visi-
on Air X EP mit integrierter GPS-
Antenne dabei.

Dank zweier Lilo-Akkus kann
das VisionAir bordnetzunabhén-
gig betrieben werden - auch
{iber langere Zeit — und ist da-
mit ein Handheld ohne Ein-
schrankungen. Die Akkus las-
sen sich bei laufendem Betrieb
wechseln. Mit seinen nur 550
Gramm ist das neue VisionAir
X auch leicht zu tragen und tat-
sachlich als Handgeréat zu nut-
zen. Die Finger verbrennt man

www.aerokurier.de
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Von Thusis ins Rheintal: Hier stellt sich
die Seilbahn zum Feldis in den Flugweg.

Bei weiterer Anndherung nimmt die Hin-
dernisdarstellung realistische GroBe an.

Sehen Sie voraus die Seile der Feldis-
Bahn? Das VisionAir X zeigt sie.
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Durchs Landquart nach Klosters. Das
Seitental ist mit Hindernissen verbaut.

Das VisonAir X bietet eine Reihe an

Schnittstellen und nimmt zwei Akkus auf.

In der B4 ist das VisonAir X ins Panel
integriert, hier mit der 2D-TWAC-Sicht.

tem Wetter die Skifahrer tum-
meln. Eine Kabinenbahn fiihrt
bis fast auf Gipfelhohe, und eine
Reihe von Liften bringt die Ski-
laufer wieder auf Ausgangsho-
he. Hier kann sich die 3D-Dar-
stellung mit MT Obstacles im
direkten Vergleich mit der Au-
Benwelt beweisen — beruhigend
fiir den folgenden Abstieg in die
Niederungen des Hochnebels.

Seilbahnseil quer
iibers Tal zum Feldis

Im Rheintal ist die Stratus-
schicht mittlerweile etwas auf-
gebrochen, die Sicht aber immer
noch méaBig, und im Einschnitt
zum Domleschg ist die fast das
gesamte Tal iiberspannende
Seilbahn zum Feldis schlicht
nicht erkennbar. Im VisionAir
zieht sie sich quer durchs Bild.
Von Thusis, wo man sein Auto
fiir den Transport ins Oberenga-
din auf die Bahn verladen kann,
zuriick nach Bonaduz, dann das
gleiche Spiel. Das VisionAir
warnt, aber erst angestreng-
tes Suchen der Talstation (nach
Vorgabe der 3D-Darstellung)
lasst den Verlauf des Seils in der
wirklichen Welt erahnen. Hier
kann man auch mit einem Fla-
chenflieger ganz schnell reinras-
seln, fahrt es mir durch den Kopf.

Das Schauspiel Vorderrhein
lassen wir nicht aus, wo wir
doch schon einmal so nahe dran
sind. Westlich Bonaduz hat der
Rhein tief im Relief aus dem
Gebirge herausgefunden. Fur
StraBen hat die unwegsame-
Schlucht keinen Platz gelassen.
Die StraBe zum San Bernardi-
no vermeidet die Klause mit ei-
ner Streckenfiihrung in hherem
Gelande. Nur ihre Eisenbahn ha-
ben die Schweizer irgendwie ge-
schafft, ins Tal zu verlegen.

Der Flug durchs Kurvenge-
schlangel der Schlucht ist ein
Erlebnis fiir sich und zeigt: Wer
hier im Tiefflug das sich weiter
westlich wieder dffnende Tal
erreichen will, kommt um 3D-
Karte und Hindernisdarstellung
nicht herum. Wie eine Verbau-
ung quert mittendrin eine Uber-
landleitung das Tal. Das Vison-
Air halt uns voll im Bilde.

Bei schlechter Sicht, das hat
dieser Flug gezeigt, bietet Reli-
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Vor dem Rheintal verengt sich das Landquart und gibt in
geringerer Flughdhe nur einen engen Durchschlupf frei.

ef Dynamics, anders als bei Syn-
thetic Vision, wie es Garmin und
Avidyne anbieten, mit einem
von Flugkarten iiberlagerten
Gelanderelief eine erheblich ver-
besserte Orientierung. Dank der
von Moving Terrain fiir das Vi-
sionAir genutzten Layertechnik
gibt es mit MT Obstacles eine
aktuelle Hindernisdarstellung
und mit MT TWAC obendrein
Gelandewarnungen. Alle drei
Module bringen ihre Anzeigen
ohne Verzoégerungen.

Bei dem Testflug war zugleich
ein Vergleich der verfiigharen
unterschiedlichen GPS-Varian-
ten moglich. Mit der externen
Antenne und SIRF-Technik war
das in der B4 integrierte Geréat
immer ein Deut schneller als das
autarke Handgerat.

Verfiigbar ist die 3D-Darstel-
lung nur fiir das neue, schnel-
lere und leistungsfahigere Visio-
nAir X, und da in der EP-Version.
Die hardwareseitig vollig neu
aufgestellte Gerateversion X

Mit Relief Dynamics und MT Obstacles im VisionAir geht
man sicher, dass keine Hindernisse den Weg verstellen.

baut softwareseitig nun auf Li-
nux auf. Alle anderen bekannten
MT-Module fiir das Vorganger-
modell VisonAir 3 wurden in-
zwischen auf dieses Betriebs-
system transformiert. Niitzliche
Kernmodule zur Moving Map
und der hier beschriebenen 3D-
Darstellung mit Hindernisdaten-
bank und Terrainwarnung sind
MT-Blitzplan, EFIS, TCAS (iiber
Zaon, Avidyne beziehungswei-
se FLARM), die Stormscope-An-
bindung, Wetterradar (das tiber

GSM- oder Satellitentelefon ab-
gerufen wird) und die Ausstat-
tung mit VFR/IFR-Anflugkarten.

Fiir Fans der intuitiven Touch-
screen-Bedienung liefert Moving
Terrain in Sulzberg bei Kemp-
ten (www.moving-terrain.de)
das VisionAir X auch mit solch
einem Display und integrierter
Funktionalitat.

Das VisionAir gibt es in der
Grundausstattung mit Moving
Map ab rund 5000 Euro. ae
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DFS Deutsche Flugsicherung

Visual Flight Guide

Germany

..,:-' ; Zur instalistion muss die DVDin das Lautwerk

oingelegt oder SETUPEXE gestartet werdorn.
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re Flugroute auf einer geografischen Karte zu planen

stellt sogar Ihr personliches TripKit zusammen!

hsse geweckt? Nahere Infos kénnen Sie dem Internet (www.dfs-aviationshop.de)
hmen, in dem Sie alle DFS-Produkte auch online bestellen konnen. Oder rufen Sie

infach unter +49 (0)6103/707-1205 an. Wir freuen uns!

Goo WS-

dlich digital: Der Visual Flight Guide hilft thnen...

Der Visual Flight Guide ist eine elektronische Version
der AIP VFR Deutschland, die das Papierwerk erganzt.

Inhalte & Funktionen:

— Planung einer Flugroute auf einer Karte

— Frei zusammenstellbare TripKits

- Schnittstelle zum NOTAM-Service der DFS

— Einfache 4-wochentliche Online-Aktualisierung
— Freie Suchfunktion nach beliebigen Schlagworten
— Drucken aller Inhalte

— Flightlog mit Druckfunktion
- iPad-Version

-

DFS Deutsche Flugsicherung

Available on the
[ D App Store ]




