© @) &) @)

«)

> MOVING TERRAIN

\6) \A? \@) '3} \@) ? &

OBDDE

TOVIN ;
TERRAIN (7

mope FLT 100%
09:17:05 AP
SATFIX 11 OF
N 47 29.769'
E 009 27.8956
ar 2813 feet

\-\* 95 w1 102

. -8 \;:‘ R et LSZR
S U 40,098

i
L

i

—EET 00:02:3]
C;E‘::’é? LSZR11

NXT
wey LS ZR
DME

[nm] 40 MCOQB
e 00:02:3 1
pestLSZR

DME

lhm]4. O

_-LA;ET 00:02:31

MOVING MAPS ZUM NACHRUSTEN

Der groBe Uberblick

Von Einbaugerdten bis zum iPad reichen die Moglichkeiten fiir Piloten, die eine
digitale Kartenanzeige im Cockpit haben wollen. Wir stellen einige Optionen vor

1£XT Thomas Borchert

raufien vor dem Fenster ist nur
Nebel zu sehen: Moving-Ter-
rain-Chef Stefan Unzicker steu-
ert uns in seiner Piper Malibu
JetProp durch eine ordentliche
Stratusschicht. Doch auf dem Display des
MT Vision Air X im Panel ist alles klar: Uber
die dreidimensional dargestellte virtuelle
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Landschaft mit allen Berggipfeln breiten
sich die Symbole der Anflugkarte —ILS-Leit-
strahl, Outer Marker, Landebahn. Rechts ist
eine Hochspannungsleitung eingezeich-
net. Und mitten im Bild der »Highway in
the Sky« (HITS): eine Reihe von Quadraten,
durch die Unzicker seine Maschine einfach
nur hindurchsteuern muss, um ans pro-
grammierte Ziel zu gelangen. Diese HITS-
Darstellung hat die NASA vor Jahren in ei-
nem Forschungsprogramm entwickelt, das

eine sofort verstandliche Symbolik fiir die
Flugfiihrung zum Ziel hatte.

Wir sinken unter die Wolken in der
Dunst — wie erwartet liegt die Landebahr
direkt vor uns. Rechts verschwinden die
Gipfel in den Wolken, die auf dem Display
die ganze Zeit so klar zu sehen waren.

Nach dem Durchstarten geht es weite!
nach Kempten, wo das Wetter gerade sc
eben fiir einen VFR-Anflug ausreicht, die
Wolken haben Liicken, aber die Sicht dar



unter ist alles andere als gut. Jetzt zeigt das
Vision Air X die digitale I[CAO-Karte, dari-
ber liegt im Kemptener Bereich die VFR-
Anflugkarte.

Anfangs wdhlen wir die bekannte Vo-
gelperspektive der Moving Map, doch dann
schalten wir wieder um auf Synthetic Visi-
on, also die dreidimensionale Ansicht der
Landschaft. Bei Moving Terrain wird die
Luftfahrtkarte dabei tiber die Bodenkontur
gelegt — eine interessante und hilfreiche
Darstellung. Auch nach Kempten lassen
wir uns von den HITS-Quadraten fiithren.
Zusammen mit der Terrain- und Hindernis-
darstellung besteht auch bei diesem grenz-
wertigen VFR-Wetter jederzeit Klarheit iber
unsere Position.

iele Piloten blicken durchaus et-
was neidisch auf Neuflugzeuge
mit ihren Glascockpits, die sol-
chen Anzeigekomfort und die
damit verbundene Informationsfiille auf
grofien Displays bieten — gepaart mit ei-

 AVIONIK

MOVING TERRAIN

o A} 0 R S

[FPL Documantation Waight & Bolanca
DOF D, Time  Dap. Deal. Achild (AType)  FRale FType Lost WB update

13008 0830
Actual Pawer Seffing: #Mex Cruse P

EDMY LS2R  DEvIM (Fa£]

o bhive Baangge 9

Dats Units: by. cm, s Fuel Conversion: 076 L, |

ner engen Verzahnung von Bordsysteme
wie dem Motor oder einer Sauerstoffan-
lage. Doch fiir die Nachriistung gibt es ei-
nige interessante Optionen, die auch é&l-
tere Maschinen ndher an diesen Komfort
bringen kénnen. Was den festen Einbau
solcher Displays betrifft, machen Avionik-

Flymap L und XL: Einbaugerate mit

vielseitigen Displays zur Darstellung
von ICAO- und Anflug-Karten, Synthetic
Vision und sogar Motordaten
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1 | Highway in the Sky: Wer durch die Quadrate
auf dem Display von Moving Terrain fliegt, folgt
exakt dem Anflug auf Altenrhein. Die Instrumen-
tenanflugkarte legt das Gerat Ober die Landschaft.
Der rdtlich eingefarbte Berg rechts im Display ...

2| ... ist beim Blick aus dem Fenster gut zu
erkennen, sein Kamm ragt in die tiefen Wolken

3| Durchstarten: Das Display hat uns direkt
vor die Schwelle der Altenrheiner Piste gefihrt

4| Gewichtsberechnung: Auch diese Funktion
bietet das MT Vision Air X

betriebe einfache Vorgaben: Solange die
Stromversorgung die einzige Verbindung
zu den Bordsystemen ist und das Gerit al-
lein der zusitzlichen Information dient, ge-
nigt zum Einbau ein sogenanntes »minor
change approval«, das nur einige hundert
Euro kostet.
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