Vom Flight Bag zum EFIS

Electronic Flight Bags (EFB), gewissermaRen die elektronische Variante des Pilotenkoffers, sind heute auch in den
Cockpits von Flugzeugen der Allgemeinen Luftfahrt verbreitet. Navigationsdaten, aktuelles Kartenmaterial, NOTAMs
und aktuelle Wetterinformationen sind fiir den Piloten jederzeit elektronisch verfiigbar. Die siiddeutschen Firma
Moving Terrain AG hat ihr EFB-System zum Electronic Flight Information System (EFIS) weiter entwickelt.

ie Wolken hdngen tief, die Sichten sind
Dmarginal. Definitiv kein VFR-Wetter.

Gliicklicherweise ist die bereitstehen-
de Piper PA-46 voll IFR-ausgeriistet. Fiir den
bevorstehenden Flug nach Salzburgist ein IFR-
Flugplan aufzugeben. Innerhalb weniger Se-
kunden hat das MT-VisionAir X der siiddeut-
schen Firma Moving Terrain den IFR-Flugplan
zusammengestellt und zeigt die vorgeschlage-
ne Routenfiihrung an. Nach Priifung und Be-
statigung durch den Piloten wird der Flugplan
direktin den EUROCONTROL-Computer in Briis-
sel ibertragen. Ein Statusfeld auf dem Display
bestatigt wenig spater die Akzeptanz des Pla-
nes im System, die Reise kann beginnen.

Interne Sensoren liefern EFIS-Daten
MT-Terrain EFIS ist ein neues Modul im MT-
VisionAir X. Es verwendet die Daten der inter-
nen Sensoren zur Berechnung der aktuellen
Fluglageinformationen und zeigt diese in der
tblichen EFIS-Darstellung an. Das Spektrum
der so abgeleiteten Flugdaten umfasst, neben
der Lage im Raum, Anstellwinkel und Kurs
auch Geschwindigkeiten (CAS) und Beschleu-
nigungen.

Die Kombination der EFIS-Daten mit dem
3D Geldndemodell sowie den Navigations-und
Kartendaten und ggf. auch meteorologischen
oder Verkehrsinformationen konzentriert die
wesentlichen Informationen fiir den Piloten an

Hohe Informationsdichte. Eine Splitscreen-Darstellung
ermdglicht die gleichzeitige Darstellung von
3D-Gelandemodell und 2D-Kartenansicht.

einer Stelle. Der Horizont im Lagebild entspricht
dem Horizont in der Realitt.

Neben den Kartendaten lassen sich auch
meteorologische oder Verkehrsinformationen
einblenden. Das elektronische Geldndemodell
wird dabei mit den ausgewahlten Kartendaten
(ICAO, IFR-Charts, Anflugblatter) und Farbco-
dierungen (z.B. Echtzeit-Wetterdaten) , beklei-
det®. Trotz hoher Informationsdichte bleibt so
die Darstellung tibersichtlich und intuitiv.

Kombinierte Gelande- und Kartendaten
Im Anflug auf Salzburg konnte das System sei-
ne Vorziige eindrucksvoll demonstrieren. Wo
beim kiinstlichen Horizont eine braune Fliche
das Gelénde symbolisiert, folgt beim MT Ter-
rain EFIS eine 3D-Geldndedarstellung den Be-
wegungen des Flugzeuges.

Fir den Anflug wurde das Geldndemodell
mit den entsprechenden IFR-Enroute Charts
tberlagert. Die Rechenleistung des Systems
ermdglicht eine kontinuierliche, ruckelfreie und
unverzogerte Darstellung. Der elektronische
Horizont war jederzeit parallel zum klassischen,
kreiselbetriebenen Instrument.

Spater wurde auf die TAWS-Darstellung
umgeschaltet. Dabei werden die Geldndeda-
ten mit den kritischen Hoheninformationen
eingeférbt. Auch der folgende ,Missed Ap-
proach” konnte auf dem MT-VisionAir X-Dis-
play wunderbar nachvollzogen werden. Die

Vollwertiges EFIS mit Gelandedarstellung
(links), Kartendarstellung (rechts). Kritische
Geldndebereiche werden eingefirbt.

Kurse des Anflugverfahrens ziehen sich als di-
cke Linien durch das elektronische Gelinde-
modell.

vielfaltige Schnittstellen
Das MT-VisionAir X-System kann als mobiles
System oder im Instrumentenbrett eingebaut
eingesetzt werden. Die Elektronik befindet sich
in einem stabilen Aluminiumgehzuse. Die
Stromversorgung erfolgt entweder {iber zwei
Akkus oder iiber die Bordenergie. Die einge-
baute Rechenleistung, im Innern werkelt ein
Intel Atom-Prozessor, ermdglicht 3D-Echtzeit-
grafik. Das 6.5-Zoll-Display ist auch unter Ex-
trembedingungen ausgezeichnet ablesbar.
Interne Sensoren (Inertialsystem fiir Lage
und Beschleunigung, SiRF IV-GPS) gewihrleis-
ten eine vollkommen autarke Arbeitsweise.
Mehrere USB-Schnittstellen ermdglichen den
Anschluss von Standard-Kommunikationskom-
ponenten wie UMTS-Modem oder Iridium
9555-Funktelefon. Die 50-polige Kombischnitt-
stelle kann weitere externe Datenquellen ein-
beziehen. Kollisionswarnsysteme von Avidyne,
ZAON und GARRECHT oder ein FLARM-Emp-
fanger sind ebenfalls integrierbar.

Durch das modulare Konzept kann das
System genau auf die Anforderungen des An-
wenderszugeschnitten werden, vom gelegent-
lichen VFR-Flug bis hin zu professionellem IFR-
Einsatz. M BEATRIX DARGEL

Hindernisdaten sind besonders im VFR-Flug
wichtig. Im Hubschrauberbereich sind
MT-Systeme weit verbreitet.
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