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Fiir die Darstellung
von Wolkenbildern
bedient sich das Mul-
tifunktionsdisplay von
Moving Terrain der
Bodenstationen des
europdischen Radar-
verbundsystems.
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Pilotenbedarf und
Flugzeugzubehor

Das Spektrum an Bedarfsartikeln und Ausriistung fiir Piloten ist vielfaltig. Es reicht
von der traditionellen Fliegerjacke iiber Headsets mit Lederhaube bis zu neuester
tragbarer Elektronik. Auch im Cockpit lésst sich vieles nachriisten. So ergiinzen GPS-
Empfanger zunehmend die herkdmmliche Faltkarte. Anbei ein Querschnitt iiber ak-
tuelle Trends und Zeitloses aus der Welt der Piloten.

Wetterradar ohne Radareinbau

Bei modernen Avionikgerédten geht der Trend in
Richtung Integration von immer weiteren Zusatz-
funktionen. Ein Beispiel dafiir ist das Multifunktions-
display (MFD) der im bayerischen Sulzberg bei
Kempten ansdssigen Firma Moving Terrain, die kom-
plexe Kartendarstellungssysteme fiir alle Bereiche der
Luftfahrt herstellt. Als jiingste Neuerung konnen jetzt
auch Radarbilder auf dem MFD von Moving Terrain
dargestellt werden. Diese werden nicht nur in der
Voraussicht aus dem Cockpit, son-

fung und dem Einbau eines konventionellen Radars -
eine kostengiinstige Alternative dar. Nicht nur die In-
vestition in die kreiselstabilisierte Antenne und das
Display im Cockpit fallt weg. Auch die Installations-
kosten fiir das Moving-Terrain-Display sind geringer,
da auBer dem Panel-Einbau keine weiteren Modifika-
tionen am Flugzeug notwendig sind. Das Display hat
die Breite des ARINC-Slots und lésst sich in die mei-
sten Cockpits integrieren.

dern weitrdumig entlang der ge-
samten Flugstrecke dargestellt.
Dabei werden via Modem Radar-
daten der Bodenstationen des eu-
ropédischen Radarverbundsystems
empfangen, verrechnet und auf
dem Multifunktionsdisplay darge-
stellt. Durch die Vernetzung vieler
Radars am Boden wird ein groBes
Gebiet abgedeckt. Die Reichweite
der Daten erstreckt sich auf weite
Teile Europas.

Das Wetterradarbild auf dem
MFD von Moving Terrain unter-
scheidet sich auf den ersten Blick
nicht von der Darstellung eines be-
kannten Radars. Die Vorteile
gegeniiber den herkommlichen
Radarsystemen liegen aber auf der
Hand: Die Sicht des Radars vom
Flugzeug aus ist immer begrenzt. CB-Linien (nach der
Gewitterwolke Cumulonimbus) stellen fiir das Radar
eine undurchsichtige ,Wand" dar, abgebildet auf dem
Display. Dem am Flugzeug installierten Radar ist es
nicht méglich, hinter diese ,Wand“ zu sehen und zu
kléren, ob sich weitere Wolken tiirmen, Niederschlige
abregnen oder ob das Wetter fliegerfreundlicher ist.

Mit den Niederschlagsdaten vieler Radarstationen
am Boden ist es moglich, das Bild zu komplettieren
und die Wettersituation flachendeckend iiber groBe
Gebiete darzustellen. Die Daten werden alle 15 Minu-
ten aktualisiert und auf dem Bildschirm in verschie-
denen Intensitétsstufen farbig dargestellt. Ein Satelli-
tenhandy (unverbindliche Angabe des Kaufpreises
laut Moving Terrain: ab 2000 Euro) mit seiner Mo-
demfunktion ist Teil des Systems, um die Radardaten
in jeder Flughohe aktualisieren zu kénnen.

Diese Technik stellt — verglichen mit der Anschaf-

Wie beim MT-TCAS (Traffic Collision Avoidance)
von Moving Terrain gibt es die Anzeige in einem De-
dicated Mode (das Radarbild wird farbig auf schwarz
hinterlegtem Display angezeigt), und in einem Non-
dedicated Mode (in der Uberblendung auf die Ter-
rain-Karte - vgl. FLIEGERREVUE 9/2002). Ohne Ab-
straktion lassen sich die CBs dem Terrain zuordnen.

Auf einen Blick sieht der Pilot, ob die geplante Route
mit der Wettersituation vereinbar ist und kann friih-
zeitig Ausweichrouten zeit- und spritoptimiert pla-
nen.

Die drehende Karte fiir Low Level
Fliige und Helikopter-Piloten

Eine weitere Zusatzfunktion des Multifunktions-
displays von Moving Terrain ist die ,drehende Karte*,
Die Karte dreht sich mit den Bewegungen des Flug-



zeugs oder Hubschraubers mit, zeigt immer die Sicht
des Piloten aus dem Cockpit. Diese Moglichkeit der
Darstellung der vollfarbigen Karte in guter Lesbarkeit
und Schirfe entspricht dem Wunsch vieler Piloten.
Das Gerdt MT-VisionAir mit seiner Geschwindig-
keits-optimierten Rechnerleistung bietet diese Zu-
satzfunktion, bei der im Hauptfenster die Karte , trk-

ck-up* gedreht wird. So fillt der Schritt, gedanklich
die Karte in die richtige Richtung zu bringen, weg,
und die Orientierung fillt ein Stiick leichter. Auf
Knopfdruck kann die Karte wieder ,north-up* darge-
stellt werden. Drehen lassen sich alle Karten, unab-
héingig von ihrem MaBstab, so also die ICAO-Karte
oder die Helikopterkarte Deutschland oder auch jede
andere Karte aus dem umfangreichen Angebot von
Base Charts fiir Moving Terrain. Sogar der neue ,,off-
center*-Modus, welcher in Flugrichtung voraus ma-

ximal viel Karte aufs Display bringt, funktioniert bei
gedrehter Karte. EmS.M.

Pilotenhelm fiir Nostalgiker

Fans der Oldtimerfliegerei brauchen auf ein ,au-
thentisches Outfit” nicht zu verzichten, wihrend sie

die Vorziige moderner Headset-Kommunikation nut-
zen. Die englische Firma Lynx Avionics bietet hier ei-
ne passende Losung an: eine Kombination von Head-
set und Lederhelm. Dabei handelt es sich um einen
weichen Lederhelm mit Ganslederfutter, der iiber dem
Headset getragen wird und mit ihm zusammen eine
Einheit bildet. Der Helm wird in einem klassischen
Design von Hand hergestellt und wiegt nur 270
Gramm. Er verleiht dem Fliegen im offenen Cockpit
von Klassikern oder auch historisch wirkenden ULs
eine besondere Note. Passend dazu gibt es eine au-
thentische Schutzbrille des Modells Mark 49, die aus
einem Messinggestell besteht und eine handgefertig-
te Nasenbriicke aus Leder besitzt.

Gerade fiir das Fliegen im offenen Cockpit von
ULs eignen sich die Headsets von Lynx Avionics, weil
sie sehr gut die Hintergrundgeriusche (Fahrtwind)
unterdriicken. Sie wurden speziell fiir den Gebrauch
in einer extrem lauten Umgebung entwickelt, in der
auch Windgeréusche ein Problem sein kénnen. Lynx
Avionics bietet seine Bordsprechanlagen und auch
die Helm- und Brillengarnitur in den Produktkateg-
orien ,Micro®, ,Relai* und ,Pilot* an. Das Micro-Sy-
stem kann in jeder Art von Flugzeug betrieben wer-
den - ohne jeden Installationsaufwand, da das
Intercom-Kastchen (Sprachsteuerung) entfillt. Das
Headset unterdriickt Stérgerdusche und gewihrlei-
stet einen Horschutz bis zu einen Lirmpegel von 110
dB. Das Besondere an der Micro-Serie ist, dass bei
diesem Headset das speziell entwickelte Elektretmi-
krofon, ein elektronisches Sprachprozessormodul
und die Stromversorgung in Form eines Akkus im
Kopfbiigel eingebaut sind. Durch das Verbinden von

zwei oder mehreren Headsets
entsteht eine Gegensprechanla-
ge, mit der man fiir mindestens
50 Stunden kommunizieren
kann. Die Headsets konnen
durch verschiedene Schnittstel-
len mit einem Funkgerit ver-
bunden werden, und sie sind
mit allen marktiiblichen Fun-
kempfangern kompatibel. Die
Akkus konnen bis zu 1000 Mal
aufgeladen werden - ohne Me-
moryeffekt.

Die Systeme ,Relai“ und ,Pi-
lot* verwenden andere Head-
sets und eignen sich bevorzugt
fiir Motorschirme, Minimumsy-
steme oder einsitzige ULs (Re-
lai) bzw. fiir héherklassige Mo-
torflugzeuge  der  General
Aviation und Hubschrauber (Pilot). Lederhelm und
passende Brille sind jedoch fiir alle drei Produktka-
tegorien erhiltlich. Lynx Avionics gilt als Hersteller
hochwertiger Produkte mit langer Lebensdauer, die
aber auch ihren Preis haben. Der Lederhelm kostet in
Deutschland knapp 250 Euro, die Schutzbrille rund
86 Euro, und fiir das Headset (Micro-System) sind
knapp 330 Euro hinzulegen. HS.M.

Track-up-Modus: Die
Karte zeigt immer in
Flugrichtung.

Fotos: Moving Terrain
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Authentischer Look:
Der Lederhelm inte-
griert das Headset op-

timal und unauffillig.

Links:

Das Brillenmodell
Mark 49 vollendet die
nostalgische Note.

JMobilrechneHPDA erobern das Cockpit

' Der Compaq iPAQ zeichnet sich
durch ein helles, brillantes Display
und eine hohe Rechenleistung aus. Seine
Flexibilitdt gestattet den Einsatz als:
* Organizer
* Navigationsgerét fiir Luftfahrt und
Strale (mit Sprachansage)
e kiinstlichen Horizont
mit EFIS-Funktionen

|Compagq iPAQ
|
Wir bieten komplette Mobile Cockpitldsungen:

* Organisation /Kommunikation
* Navigation /MovingMap
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Lernsysteme/Simulation
Navigation/GPS

Fon 02955-7475-0
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