Particulierement adapté a I'Europe

La quasi-totalité de I'avionique présente
dans nos avions est de fabrication améri-
caine. Qu'il s’agisse d’Honeywell, Collins,
Garmin, mais aussi des petits nouveaux
l comme Aspen Avionics, rares sont les
= fabricants européens. Et méme si les

commerciaux et les gens du marketing
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outre-Atlantique commencent 2 s'intéres-
ser a 'Europe, ce n’est pas encore le cas des

ingénieurs ou des architectes. J'en veux
\ 0 " " n s I n N pour preuve que les avions sont toujours
du style boiseries et dorures. Ce n’est pas
que le designer US ne sache pas faire autre
chose que du « Louis XVI », tout simple-

ment il n'est pas en mesure de penser que
la clientéle internationale puisse avoir
d'autres goits. Et c’est exactement le

Avec sa derniére mise 3 jour, le MFD de ™méme probléeme chez le chef de projet de
bl

; : ; By la nouvelle suite avionique de Garmin, qui
MovingTerrain confirme sa position de s jumsvends puer s ooy
. du trafic aérien européen — rien 2 voir

leader en tant que « couteau suisse » de la sy I Sk L T e
naVigation aérienne mOder'ne. Cette parenthése est importante, car elle

permet de mieux comprendre la démarche
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intellectuelle de Stefan Unzicker, le patron
de MovingTerrain. En bon Allemand bien
organisé, les frasques de nos administra-
tions I'horripilent et Stefan s’est juré
de trouver une solution permettant de
composer avec nos particularités.

Depuis bientét 20 ans, MovingTerrain
perfectionne son MFD. Au début, I'engin
était un simple moving map. L'astuce du
début était d’utiliser un grand écran bien
lisible sur lequel la cartographie projetée
venait de cartes réelles digitalisées — rien
a voir avec les contours synthétiques des
GPS traditionnels. Puis, petit a petit, de
nouvelles fonctions ont été ajoutees.
Aujourd’hui, cet écran surprenant affiche
aussi vos cartes d’approche, affiche I'image
radar météo, prévient de la collision terrain
et fait encore bien plus. La derniére grande
révolution était le Blitzplan. Kesako ?

Blitzplan

Littéralement « rapide comme ['éclair » :
établir et transmettre un plan de vol en
moins de deux minutes est I'argument choc
de MovingTerrain. Alors, comment cela
~ fonctionne-t-il ?

Lutilisateur, qui doit disposer d’'un abon-
nement chez MovingTerrain, peut déposer
son plan de vol sur son PC a la maison,
mais aussi sur I'écran de son avion. Sur le
MT VisionAir, I'affichage reprend le formu-
laire standard d'un plan de vol. Il suffit d'in-
former sur le lieu de départ et de
destination. Le logiciel installé calcule une
route conforme et valide. A chaque étape,
l'utilisateur peut visualiser le tracé sur la
carte, cest fort agréable. Par la suite, le
modem du MFD entre en contact (interface
avec un téléphone GSM ou Iridium) avec les
ordinateurs Blitzplan chez MovingTerrain
qui, eux, sont en liaison permanente avec les
gros calculateurs d’Eurocontrol. Tout le
voyage est ainsi optimisé en tenant compte
de tous les parametres du jour, y compris,
sur la derniére version, laltitude. Le
résultat est par la suite soumis au pilote
pour validation. Une fois que ce dernier
a activé ce plan de vol, la transmission a
la tour est quasiment instantanée, car

Pinformation est directement émise par
I'ordinateur d’Eurocontrol. Sty
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Nous avions fait 'essai la veille du salon
Eur-Avia. Qu'il s’agisse de la tour a Cannes
ou du bureau de piste, tout le monde était
fort occupé par larrivée de centaines
d’avions pour raison de salon. Passer
un plan de vol traditionnel dans ces
conditions ? Bonjour ! De plus, il ne faut
pas perdre de vue qu'il suffit d’'un grain de
sable dans votre préparation ou dans le
traitement par le bureau de piste pour que
votre plan de vol soit rejeté par le systéme.
Avec le dispositif de MovingTerrain, ce
risque est nul, car I'établissement des
détails de votre routing se fait juste-
ment par ce dialogue entre votre MFD,
'ordinateur de MovingTerrain et celui
d’Eurocontrol. Chrono en main, nous avons
contacté la tour de Cannes | h 42 min
aprés avoir débuté I'entrée des informa-
tions sur I'écran pour entendre « Affirm, je
viens de voir voure plan de vol arriver sur
mon écran ». Prodigieux ! B
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Par rapport a la précédente version,

Blitzplan 2008 a encore une fois considéra-

départ. de MNarrivée comme de t=rvaim de
médiatement affiché. La route est désormais
trés bien visualisable sur une carte d’Europe
avec fonction zoom. Le log de vol est
conforme Jar/Ops et le plan de vol est trans-
mis en copie par email comme par SMS.
Désormais, il est aussi possible d'imposer
un point de survol, tout cela est intégré au-
tomatiquement par le systeme ! La gestion
des vols combinés VFR/IFR a aussi été
améliorée, en permettant a I'équipage de
définir un waypoint matérialisant le chan-
gement entre les régles de vol

Il faut se souvenir que lecan VisionAir de
base peut éure compléte par de nombreux
modules selon les besoins des utilisateurs. Si
vous utilisez la fonction FMS, le Blizplan est
directement programmé et permet une
réelle automatisation du vol.

Compatible JeppView, I'interfacage avec les
SID,STAR et APP est total. Le chargement et
I'affichage des cartes se fait en temps réel et
permet un cockpit réellement sans papier.




Tout cela se combine aussi avec la météo
satellite. Par ce méme principe de liaison
par modem, MovingTerrain affiche depuis
2001 les images radar météo actualisées a
bord. Méme si cela est un peu moins précis
qu'avec un radar embarqué, le résultat est
néanmoins stupéfiant et permet surtout
une réelle planification météo sur toute la
durée du vol, chose impossible avec un
radar qui voit trés bien mais « juste devant
son nez ». Linterfacage avec les informa-
tions terrain est aussi total. MovingTerrain
achetant des bases de données locales, les
indications fournies sur les obstacles et le
terrain sont en effet bien plus précises que
celles des autres constructeurs.

Avec la nouvelle version, il est également
aisé de modifier un plan de vol une fois en
I'air. Cela implique bien entendu I'annulation
du plan en cours et le dépét d’'un nouveau.
Mais cette fonction en vol ne marchera
toutefois que si votre modem est en
mesure de communiquer. Cela implique
de disposer d'un téléphone satellitaire
Iridium. Evidemment, ce téléphone pourra
aussi servir aux communications voix
comme pour vous accompagner dans
des endroits isolés.

Avec toutes ces améliorations, le voyage
IFR prend une toute nouvelle dimension
pour celui qui a la chance de posséder un
équipement de MovingTerrain. |l est certain
que tout cela colte de l'argent, mais
il convient de tenir compte des économies
réelles réalisées. Avec ces plans de vols
optimisés, les durées des vols sont vérita-
blement réduites et il suffit de gagner
quelques minutes par mois pour amortir
largement les dépenses.

Impressionnant!

Avec cette fonction Blitzplan, I'allemand
MovingTerrain propose une réelle automa-
tisation de la gestion du plan de vol.
De par cette interface avec |'ordinateur
d’Eurocontrol, la clairance est déja obtenue
quand d’autres téléphonent encore avec
leurs opérations !
Disons-le clairement : méme si vous
achetez le plus grand des Gulfstream ou
Falcon, l'avionique a bord ne fait nullement

ce que propose ce petit boitier germanique.

Il n’est d'ailleurs pas surprenant de consta-
ter que de plus en plus de grands jets
d’affaires opérant en Europe disposent d’'un
VisionAir pour compléter leur instrumen-
tation. De la méme maniere, beaucoup
d’hélicoptéres sont pourvus de cette
possibilité d’afficher des cartes de grande
précision. La conception de [I'appareil
permet en effet d’alimenter le MFD avec
toute carte numérisée, donc avec aussi par
1/25'000 et
pourquoi pas une carte maritime pour

exemple une carte IGN

ceux qui veulent jouer au sous-marin.

Du fait qu'il est possible de n’acheter que
les modules et les cartes nécessaires, cha-
cun peut se confectionner son MFD sur
mesure. || est vrai que le Blitzplan n’a pas
d’intérét pour les hélicoptéres de méme
que la carte de randonnée ne sert pas pour
le vol IFR.

Ainsi, cette petite boite savante saura
s'adapter aussi bien aux besoins de I'équi-
page d'un trés grand jet comme elle four-
nira une multitude d'informations qui
peuvent se substituer 4 la rénovation d’un
tableau de bord trop ancien d'un petit
monomoteur VFR.
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Avec Dominique Maniére, la sympathique
équipe de MovingTerrain compte un
Francais. Rien ne s’oppose alors a ce que
vous la contactiez pour lui soumettre vos
besoins. Le MFD VisionAir a été primé par
le Trophée de I'Aviateur 2007 en tant que
meilleur équipement pour l'aviation générale.

René Beauregard




