SPECIAL | AVIONIK
G ame Changer - so heiffen in Ameri-
ka Dinge, die »dem Spiel« cine ganz
neue Wendung geben, Fiir Piloten der
Allgemeinen Luftfahrt ist die Moglichkeit,
jederzeit im Flug aktuelle Wetterbilder auf
ein Display abrufen zu kénnen, genau so ein
Game Changer. In den USA geht das mit vie-
len portablen GPS-Empfingern, die hierzu-
lande ohne Wetterempfangsmodul angebo-
ten werden, etwa mit dem Garmin 496 oder
696. In Flugzeugen mit Glascockpits wie
dem Garmin 1000 oder dem Avidyne Entegra
ist Wetterempfang praktisch Standard.

Zur Anzeige kommen vor allem Nieder-
schlagsradar-Bilder und Gewitterblitze, die
- Vorteil 1 - alle paar Minuten aktualisiert
und - Vorteil 2 - auf der Moving Map darge-
stellt werden kénnen, Aber auch Flugplatz-
wetterberichte (METAR) und -vorhersagen
(TAF) sind zu haben, ebenso Hohenwinde
und viele andere Wetterinformationen. Die
Daten werden von geostationdren Satelli-
ten gesendet, deren eigentliche Aufgabe die
Ausstrahlung von digitalen Radioprogram-
men ist - die Wetterdaten reisen fortlaufend
»huckepack«aufdem Radiosignal. Allerdings
ist ein mit einem kostenpflichtigen Abo frei-
geschalteter Empfinger erforderlich, um die
Daten ansehen zu konnen. Das Wetterabo
kostet ab 35 US-Dollar pro Monat. Nehenbei
wird aufl Wunsch und gepen eine geringe Zu-
satzgebiithr auch das Digitalradio abgespielt,
sodass sich Piloten und Passagiere die Zeit
vertreiben kénnen,

Sirius und XM heiflen die beiden Radio-
dienste, sie gehéren inzwischen zur selben
Firma. Doch diese Digitalradio-Technik gibt
es in Europa nicht - und derzeit sind die in
Amerika benutzten Frequenzen bei uns auch
anderweitig vergeben, sodass die Verwen-
dung der in den USA verbreiteten Empfin-
ger hier nicht méglich ist.

Dennoch ist die Attraktivitit dieses Game
Changers so grof, dass zwei Anbieter eine
kompliziertere (und auch teurere) Ldsung
fir den europiischen Kontinent gefunden
haben: die Allgiuer Firma Moving Terrain
und der US-Avionikhersteller Avidyne.

Beide nutzen das weltweite Satellitente-
lefonnetz Iridium zur Dateniibertragung ins
Cockpit. Dabei werden die Wetterinformati-
onen nicht kontinuierlich ausgestrahlt, son-
dern vom Empfanger im Cockpit per Telefon
abperufen - so, wie Computer iiber Modem
und Telefon online gehen kénnen. Ahnlich
wie bei einem Handy fallen beim Iridium-
System monatliche Kosten ebenso wie eine
zeitabhiingige Gebiihr pro Verbindung an.

Das angenehme »Nebenprodukt« bei
dieser Vorgehensweise ist nicht Radio-Un-
terhaltung, sondern - falls gewiinscht - die
Maglichkeit, auch in der Luft und praktisch
ibrall auf der Welt telefonisch erreichbar zu
sein,

Moving Terrain rechnet mit Kosten von
etwa 1600 Euro fiir ein Iridium-Handy mit
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Niederschlagsradar: Je nach Intensitat (Grin, Gelb und Rot) zeigt das Avidyne MLX770
Regengebiete auf der Moving Map. Die Daten sind zehn Minuten alt (Anzeige oben links)

Meteo-Datenempfang wahrend des Flugs

Cockpit-Wetter

In den USA sind sich Piloten einig: Die Méglichkeit zum Empfang
von aktuellen Wetterdaten per Satellit hat ihre Fliegerei grundlegend
verandert. Auch hierzulande gibt es zwei Anbieter solcher Dienste

Zubehor wie Ladegerat, Halterung und An-
tenne. Die Monatskosten betragen nach
Angaben der Firma 20 Euro, eine Gesprichs-
minute kostet einen Euro. Der Datenabruf
eines Wetterradarbilds fiir Europa dauvere
knapp drei Minuten.

Nicht durchs Rote: Das per
satellitentelefon geladene
Radarbild auf dem MT Vision- §
Air von Moving Terrain zeigt 1™
deutlich, wie sich ein Weg um 4
die Gebiete mit der hichs-
ten Niederschlagsintensitst =
finden lasst. Sie werden meist |
durch Gewitter verursacht

Fiir die Allgiuer Firma ist die Wetterbild-
anzeige nur ein Aspekt ihres Moving-Map-
Systems MT VisionAir, das sowohl mobil als
auch fest eingebaut genutzt werden kann.
Beim Festeinbau fallen allerdings héhere
Kosten auch durch die erforderliche Zulas-




sung der Installation an. Fiir die Moving Map
sind etliche Zusatzmodule zur Anzeige ver-
schiedener Daten erhiltlich. Eines der wich-
tigsten, die BlitzPlan-Funktion zum Erstellen
und Aufgeben von Instrumentenflugplanen
im Cockpit, bedient sich ebenfalls der tele-
tonischen Datenverbindung des Geriits.

Movin Terrain nutzt die Wetterdaten aus
dem pc_met-Angebots des Deutschen Wet-
terdienstes. Radarbilder sowie METAR, TAF
und Hohenwinde sind abrufbar, Blitzkarten
dagegen noch nicht. Die Radarbilder werden
alle 15 Minuten aktualisiert. Zum Vergleich:
in den USA sind Update-Raten von etwa finf
Minuten iiblich.

Zusiitzliche Besonderheit des Gerits: Am
Boden kann es iiber eine eingesteckte SIM-
Karte die sehr viel billigere Datenverbin-
dung iiber das normale Handynetz nutzen.
Das Basisgerdt MT VisionAir kostet ab etwa
5000 Euro, zusitzlich ist das Radarmodul fir
2900 Euro erforderlich.

Eine wirklich portable Losung, das gibt
Moving Terrain offen zu, ist das System al-
lerdings auch bei Verzicht aul eine feste
Installation nicht: Die Zahl der Kabelver-
hindungen ist erheblich, zudem muss die Sa-
tellitenantenne fiir einen brauchbaren Emp-
fang mit einem gewissen Aufwand installiert
werden.

Der UsS-Hersteller Avidyne lost die Dis-
play-Frage einfach: Er geht davon aus, dass
bereits eine Moving Map von Avidyne im
Flugzeug eingebaut ist. Tatsichlich ist das
Entegra-Glascockpit in vielen neueren
Kleinflugzeugen zu finden, so etwa in vielen
Cirrus. Avidyne bietet aber auch nachriist-
bare Moving Maps zum Festeinbau ab etwa
10000 Dollar an.

Wird zusitzlich der Wetterempfinger
MLX770 installiert, so kann dieser iber ein
eingebautes Iridium-Satellitentelefon Ra-
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standard in den USA: Selbst auf portablen
Navis wie dem Garmin 696 kiinnen Nieder-
schlagsradar-Bilder angezeigt werden

MAP

Nach Hause telefonieren:
Das neue MLX780 ergdnzt
bei Avidynes Wetterdaten-
Box die Maglichkeit,

per Satellit zu telefonieren

darkarten, METAR und TAF abrufen und auf
Avidyne-Displays anzeigen. Auch das Ver-
senden von SMS-Textnachrichten ist még-
lich, Gesprichsverbindungen jedoch nicht.
Das soll kiinftig mit dem neuen MLX780 ge-
hen, wenn ein Telefon oder zumindest eine
Wiihltastatur im Cockpit installiert wird.

Der Preis fiir das MLX770 betrigt zirka
12000 US-Dollar, das MLX780 wird etwas
teurer sein. Hinzu kommen die Einbaukos-
ten. Ein zusitzliches Iridium-Telefon ist fiir
diese Gerite nicht erforderlich, wohl aber ein
Vertrag mit monatlichen Kosten und Ver-
bindungsgebiihren, wic bereits aufgefiihrt.
Die Wetterdaten stammen aus Avidynes ei-
genem Datenzentrum, sie basieren aber auf
denselben europdischen Radarstationen wie
die des DWD.

Trotz des im Vergleich zu den USA hohen
Preises bei geringer Leistung: Alle, die mit
den zwei Angeboten in Europa Erfahrung
haben, bestitigen, dass diese den Spielver-
lauf deutlich verindern.  Themas Borchert

Fatos: Hersteller




