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Warnhinweise

Bei der Zusammenstellung von Texten und Abbildungen wurde
mit gréRter Sorgfalt vorgegangen. Trotzdem kénnen Fehler nicht
vollstandig ausgeschlossen werden. Herausgeber und Autoren
kénnen fiir fehlerhafte Angaben und deren Folgen weder die juri-
stische Verantwortung noch Haftung jeglicher Art ibernehmen.
Fir Hinweise auf Fehler ist der Herausgeber dankbar.
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Wichtige Hinweise zur Nutzung und zu eventuellen
Risiken bei der Anwendung von Moving Terrain:

Sie haben ein hochleistungsfahiges System zur navigatorischen
Unterstutzung erworben, das lhnen das Fliegen in einer noch
nie dargebotenen Weise erleichtern wird. Wir fihlen uns aber
verpflichtet, Sie auf alle damit verbundenen Gefahren hinzuwei-
sen, die unsere Testpiloten in Erfahrung gebracht haben.

Wir haben uns Mihe gegeben, das Moving Terrain System sorg-
faltig zu entwickeln und ein zuverlassiges Produkt zu erstellen.
Das System wurde unter allen denkbaren Flugbedingungen er-
probt. Dennoch, auch wenn Sie und wir zunachst keine Fehler
mehr finden, wird jegliche Haftung fiir die Funktion des Sy-
stems ausgeschlossen.

Selbst wenn unser System zu hundert Prozent fehlerlos sein
sollte, ergeben sich trotzdem Gefahren durch Fehlbedienun-
gen und vor allem durch die Manipulation der GPS-Genauig-
keit durch den Betreiber, das US-Verteidigungsministerium. Fur
die zukiinftige Lizenzpolitik des GPS-Betreibers konnen wir
keinerlei Voraussagen machen oder Garantien Ubernehmen.
Das Moving Terrain System ist ein VFR-Gerat. In keiner Weise
ist es sicher, mit dieser Navigatonshilfe unter Instrumentenflug-
bedingungen zu fliegen, wenn Sie nicht alle vorgeschriebenen
Navigationsgerate in Betrieb haben und sich nach
Instrumentenflugregeln auf Instrumentenrouten bewegen.

Ein nicht IFR trainierter und lizensierter Pilot, der in IMC
fliegt, ist mit oder ohne Moving Terrain in Lebensgefahr!
Sie sind nach den Luftfahrtvorschriften verpflichtet, die entspre-
chenden aktuellen Karten in Papierform an Bord mitzufiih-
ren. Auch unsere Piloten haben die neuesten ICAO-Karten stan-
dig griffbereit an Bord, obwohl wir in das System viel Vertrauen
gewonnen haben.

WARRANTY AND LIABILITY ADVICE

This software is to faciliate your terrestic navigation only. It is not a certified
aviation equipment an does not replace any aircraft instrument. You are
explicitly cautioned to verify that the hardware employed is functioning
correctly and does not interfere with the aircraft or other vessel in a hazardous
manner. Data errors and computer errors are possible. This also pertains
to the IFR data and procedures implied in the respective modules. Human
error can make the moving map incorrect. The pilot in command remains
the final authority on the accuracy and sufficiency of the hardware and
software.

Warranty and Liability Disclaimer:

The manufacturer, distributor or sales agent resume no liability as to the
correct function of the software, the availability of a reference signal (GPS)
or the validity of the charts.Never will the manufacturer, producer, sales
representative and neither of their staff be liable to you for any consequential
incidential or indirect damages (including damages for loss of business
profits, business interruption, loss of business information and the like)
arising from the use of or inability to use the software even if any of the staff
mentioned above has been advised.

There is no warranty, express or implied, including without limitation the
implied warranties of merchantability and fithess for a particular purpose,
regarding the software. The entire risk as to the results and performance of
the hardware and software is assumed by you.

Notice:
For our IFR package a continuous improvement programm is being
implemented. If applicable, please contact our Help Desk:

Tel: ++49 - 8376 - 9214-0
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Moving Terrain ist ein registriertes Warenzeichen der:
Moving Terrain Air Navigation Systems AG
Sparenberg 1
D-87477 Sulzberg
Tel: +49 8376 9214-0
Fax: +49 8376 9214-14




Modulare Struktur Dieses Handbuch nimmt die neue modulare Struktur des Moving Terrain Programms auf und setzt sie in folgender
des Handbuchs Weise um:

| Moving Terrain Programm

1 MT Basis Version Ausfuhrliche Beschreibung des MT Basis Programms

Software Module

2 MT FMS MT Flight Management System

3 MTIFR Aufbauend auf FMS Datenbanken und Verfahren des Instrumentenflugs
4 MT Tracking

5 MT Charting Modul

Anhang MT Update Utility

I Moving Terrain MFD Module

Die Handbucher fur die MFD Module beziehen Sie bitte direkt bei uns.

Zum Verstandnis lhres Systems lesen Sie bitte die Kapitel, die fur Ihre modulare Struktur passen.
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Gerateansichten

| Vorderseite |

Ruckseite

Alphanumerische Tastatur

Karte

Umschaltung auf Hardware-
Peripheriegerate

10 Funktionstasten

Lufter

PS2 Tastaturanschluf}
Anschluf} fir GPS

Stromanschluf}

Info Box

Track Up Fenster

EIN /AUS Schalter

Offnungen flr Kabel zur
Hardware-Peripherie



Seitenansichten

Ethernet-Anschlufd

Tastatur Tastatur

Slot fiir Micro Drive

PS2 Tastaturanschluf®

GPS-Anschluf® Liftungsoffnungen

Strom-Anschluf}

rechts links

MT-Integral GPS MT 12-Kanal -

GPS Empfanger mit
integrierter Antenne

gerader Stecker bei GPS zur Einbau ins
Panel

Stecker, gekropft

Kabel
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Inbetriebnahme AnschluB eines anderen GPS
Anschliessen: GPS 4-poliger Stecker Typs:
| Anschlusse | - GPS muR mit Datenausgang +
Kabel ausgestattet sein (Ubertra-
Strom 2-polige Kupplung St“e”rﬁ)der SERSTE IR LY
(Boardnetza-nschlum 2-28V | |. Ist dies nicht der Fall, wenden Sie
oder Netzteil 230V) sich bitte an Ihren GPS Handler
und erwerben ein Datenkabel.

- An das GPS muf ein Spezial-
stecker fur MT-Systeme angelotet
werden.

Einschalten .
Einschalten: Taste (unten rechts)
(auch Ausschalten!) fiir ca. 3 Sekunden Oben rechts Eintrag Ihres
gedrickt halten Software Release
. B i i i . ?I'EE.!ITIE. Foftwars Releass 6.1
Gerat startet und lauft hoch bis folgendes auf dem Bildschirm steht: 1. ciiare i 40 faciliate your serrestic navigation aniy
It s not a eertified aviation equipment and does not Feplace
any airoraft instrument. You are explicitly cautioned to
cecifu, e vt e cesiund i fypeileniys cerasily
. . . A hn:gidnuﬁ manner. Data trrﬂrt‘:nd coRpuUler eFFore nr:
Positionieren AGREE  Tastedriicken T T oL o R
FLT TaSte drUCken Harranty and Liability Disclaimer; '

The manufacturer, distributor aor sales agent FesuRE na
l.l.Il:u.l.J.tT as to the correct funoction of the software, the
availlability of a reference aignal (GPS) or the validity of
the charts, MNever will the manufaocturer, producer, sales
LLte LR representative and neither of their staif be liable to wou
for II'IH consequential inoidentiial or indirect damages
(ineluding damages For loss of business profits. business
Hode FLT 1 interruption, loss of business information and the likel
p
—_—a" arising from the use of or Enability to use the softuare
_ 14.3?..«- even if any of the staff mentioned above has been advised.

Flight Mode

There is no HIrrInt‘L. EHpress or l.lgl.l.ld_. inoluding Without
linitation the implled warranties of merchantability and
fitness for a Ell‘tlﬂullr purpose, regarding the software.
The entire risk as to the results and performance of the
hard- and software is assumed by you.

Die Karte wird jetzt Uber GPS positioniert.

Bewegt sich lhr Flugzeug schneller als 2 kts, wird das Kreuz, das

im Stillstand Ihren Standort markiert, zum Flugzeugsymbol.

Weitere Eingaben sind im Prinzip nicht notwendig. Wir winschen guten Flug!




Flight Modus
Map Modus

GPS Meldungen

Grundsatzlich mussen die beiden Basis Modi unterschieden werden:

:oﬁe Al;i MapMode:  Der Benutzer steuert die Karte:
- Karte kann mitden Richtungstasten (EAST/WEST/ NORTH/SOUTH) bewegt wer-

den.
- Funktion GOTO auf mehreren Ebenen verfugbar.

MODEFLTT Flight Mode: Das GPS steuert die Karte:
aannan - Die Karte lal3t sich nicht per Tasten verschieben.
- Die GOTO-Funktion ist auf allen Ebenen deaktviert.

Der Modus wird in der Info Box angegeben, das Umschalten erfolgt Gber die Tastenleiste.

in der Info Box

Sollte Inr System die Karte nicht gleich positionieren, beachten Sie bitte nachfolgende Meldungen:

MOVING MOVING
JERRAIN. TERRAIN, TERRAIN,
pooe FLT [100% | nooe FLT [100% wooe FLT [100%
urc 10:48:36 ure 1004725
s SATACQ O rs SATFIX 11
N 47 42 597" N 47 42 566’
010 19.744’ E 010 19.744° F 010 19.755’

r———o | v 2525 feet

NO DATA: SATACQ: SATFIX 8:

Anschlufd zum GPS oder GPS selber fehlerhaft ~ GPS ist richtig angeschlossen: Positionierung erfolgreich, die
L2Acquisition® der Satellitendaten blinkende Zahl gibt die Anzahl

DISTORTED: (als Anzahl stehtimmer O unabhan-  der GPS Satelliten an, die

Es werden gestorte Daten vom GPS emp-  gig von der Anzahl der tatsachlich momentan getrackt werden

fangen (ohne Abbildung) gefundenen Satelliten)
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Der Bildschirm

Karte

Funktionstasten

Symbole

Track Up Fenster

- Base Charts im flieRenden System, weltweit und in verschiedenen Malstaben.
- Single-Charts (z. B. DFS VFR-Anflugkarten)

- Sollte auf dem Bildschirm die Kartensektion nur grau dargestellt werden, befindet man sich auferhalb der
aktiven Grundkarte.

Die Knopfleiste am unteren Bildschirmrand bestimmt die Funktion der zugehdrigen darunterliegenden Taste.

ﬁ Standortsymbol Standort in der Mitte des Koordinatenkreuzes
I Flugzeugsymbol Erscheint bei einer Bewegung grofer gleich 2 Knoten.
* /\m‘/z o Die Position wird durch den roten Punkt markiert.
\\I\a(’as\ab 100 000
M" " Trendvektor Hellblauer Pfeil: stellt eine Verlangerung des Flugzeugs dar.
Thanstao '’ 00

Die Pfeilspitze markiert den Punkt, den man unter
Beibehaltung der Richtung erreichen wird.

& User Waypoint Grune Raute: Identifier in Kastchen angegeben
Roter Vektor Direct (0. Abb.)

- zeigt einen Kartenausschnitt in der Perspektive, wie Sie die Landschaft aus dem Cockpit wahrnehmen.
- Sobald die GS groRer ist als 2 Knoten, wird im Track-Up Fenster die Karte dem Track entsprechend gedreht
dargestellt.
- Der rote Punkt ganz unten in der Mitte bezeichnet die Spitze Ihres Flugzeugs, i. e. den Standort des GPS-
Empfangers.
- Abhangig vom Mal3stab der Karten entsprechen Abstand roter Punkt - Kursrose, bzw. Kursrose - Spitze des
Trendvektor z. B. folgenden Distanzen:



Info Box

Trendvektor

L2nm 10nm -

Kursrosensegment

-1 nm 5nm-

GPS-Empfanger

schnitt wird immer 100% dargestelit.

MOVING

TERRAIN
b M Systours AL

MT Logo

Mafstab 1 : 500 000

Auch Single Charts werden im Track-Up-Fenster dargestellt.
Im Map Mode und wenn die Geschwindigkeit <2 kt ist, bleibt das Track-Up-Fenster grau.

Umschalten zwi-
schen FMS und
Track Up Fenster
im Flight Mode
(FMS Modul, IFR
Modul)

Im Track-Up Fenster erscheinen der DCT-Vektor ebenso wie das User Waypoint Symbol.
Der Zoom-Faktor hat keine Auswirkung im Track-Up Fenster: Der gedrehte Kartenaus-

Beim Nachladen der Karten: rotes Panel mit LOAD MAPS Warnung

wooe FLT [100% MT Mode (Map o. Flt) Zoomfaktor der Karte

uUTC 11 :UE :29 GPS Daten: utc ) i .

rs SATFIX 11 GPS Status, blinkend die Anzahl der Satelliten

N 47 48575’ Koordinaten: WGs84

E 010 25.100°

st 2525 feet Altitude True Altitude in Fuf iiber MSL

GS HMT ; .

[kts170 29 Flight Data: Geschwindigkeit Gber Grund in Knoten | Magnetic Track: magnetischer Kurs tiber Grund
pct EDMA Direct Data: Name (aus Datenbank oder TMPFIX)

DHE HC DME.: distance measuring equipment Magnetischer Kurs zum DCT
[nn141.9 28 in nm: distance to destination (DCT)

eET3D Min 56 sec EET Estimated enroute time (verbleibende Zeit zum Ziel)

gﬁ:gle EDMA1 Single Chart: Name der aktivierten Karte, dargestellt oder zur Darstellung vorbereitet
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Altitude

Info Box ausblenden

At 2925 feet  Altitude: Hohe in Ful Gber MSL, seit Version MT 6.1 implementiert

Ausblenden der Info Box und des Track Up Fensters = Vorteil: mehr Karte ist zu sehen
v ZOOM
v INFO (mit gleicher Tastenkombination wieder eingeblendet), mit BACK zuriick zum Hauptmenu

ohne Info Box/ Track Up Fenster mit Info Box / Track Up Fenster

4 e 00%

10:57 08




Center
OFF Center

Umschalttaste Centr/ OFF-C auf der
ZOOM-Leiste

v’ ZOOM
v Centr/ OFF-C

= Tastenbeschriftung immer Ziel
v BACK zurlick zum Hauptmenii

Center Mode: Standort in der Mitte der Karte

Vorteile:
v" Standortimmer an der gleichen Stelle
v’ leichte Erfassbarkeit
v" gute Rundumdibersicht
v' ruhige Kartenfiihrung
Nachteil:
v wenig Voraussicht

OFF-Center Mode:
Spitze des Trendvektors in der Mitte der Kar-
te, Standort projeziert an den Rand der Karte

Vorteile:
v" wesentlich mehr Voraussicht auf der Karte
v |eichtere Erfassbarkeit der Luftraumstruktur
v Vorteil v. a. bei schnellem Flug

Nachteile:
v" Bei Kursanderungen unruhiges Kartenbild

e FLT |im
w1057 08

oo SATFIN 11
47 AT B
“[E 010 24.448°
: « 2525 feeat
9 et — AN 120 [ 29
n:h.-\_-\-"‘l—.:ﬂ"r T .:::",.- i g I g — EDMA
| 1 i .Il.l_ B (e 432 28
/ er21 min 36 sec

ner EDHAA
|'|."'J rETum=H- - Lo A28 28
P s oo “deer21 min 24 sec

e |
: ur!L:E
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NEVABELE])

Struktur

v NAV Nav Page wird angezeigt

Prinzipiell stehen alle Waypoint- und Verfahrensdatenbanken uber die Nav Page zur Verfiigung:

VFR Navdaten, IFR Navdaten, Hospitallandeplatze, User Waypoints u.a.

VFR Daten

Far MT Basis Version ist wichtig:

NAV PAGE
VFR WAYPOINTS (alle VFR Nav Daten in einer Liste) | Y8 WAYPOINTS 0
A CORUNA LECO
Alphabetisch nach Namen aufgelistet werden (Europa): | | 8_CORUNA_(RPT) [LECO |
WERZBRUCKJ (APT) EDKA
, , . . ALBORG (APT) EKYT
APT’s ) Flugplatze (Typimmerin Klammern)/ AALBORG C(VOR) -
Platzhohe
ELEY 329ft; THR 118,30; |N 43 18.100"
Funkfrequenz(en)

Richtung und Oberflache der Landebahn(en)
ILS
Telefonnummern

GND 121.70:;

RHY 04-22 1340m ASPH:
ILS22 109,390;

Tel. (981) 187200

| 008 22.600"

SPEEDI ==  [kts]

Koordinaten beziehen sich immer auf den farbig hinterlegten Punkt aus der Datenbank

VOR’s

mit Frequenz

NDB’s

mit Frequenz

FRANKFURT (VOR) |
FRANKFURT (NDB) Fh
FRANKFURT (NDB) FR
FRANKFURT (RHEIN-MAIN INTL) (APT) EDDF
114,20 MHz; (DME) |N 50 03.200°
FRANKFURT (NDB) [Fu
FRANKFURT (NDB) FR
382,0 kHz: |N 50 00.300°



Auswahl der Daten

ID Feld

User Waypoint
Datenbank

IFR Nav Daten

Memory der zuletzt
benutzten Data Base

Eingabe des Names oder der Kennung uber die Rahmentastatur oder

v UP v DOWN im Listing.

v NEXT Wechseln ins ID Feld:
Alphabetische Sortierung nach Kennung
(4 Letter Code)

Eingabe der Kennung oder Suche mit
v UP
v DOWN

Zuruck ins Namensfeld wieder mit
v NEXT

v WPT

v USER User Waypoints

Diese Datenbank legen Sie selbst an, sie ist zu-
nachst leer (vgl. ,\Waypoint anlegen/andern®)

NAV FAGE

FRAMZFURT (RHETH=-MAIM IHTLY

FRAMKFURT (RHEIN-MAIN INTLY} CAFT)

HUNSTER-DSNABRUCKE (AFT ¥
HAMBURG (FUHLSBUETTELY} C(AFT X
BERLIN (TEMPELHOF} (AFTY

ELEY  3Gafe: THR 119.90:
THR 124.85: GHD 121,90:

RUY 07L=-25R 4000m COMC:
ILSO?L 110.10: ILS2SR 109.50:
RUY OFR=-25L «000m CONC:
ILS07R

SALZBURG

SALZBURG (AFT X

Die Taste WPT ermdglicht auch das Umschalten
zu IFR-Datenbanken (IFR Modul).

SALZBURG (WORY
SALZBURG (HDBYX
SALZBURG (HDBY

v BACK zurtick zum Hauptmend

Die Nav Page wird wahrend des Betriebs immer
mit der zuletzt benutzten Nav Data Base geoffnet.
Umschalten mit v WPT

ELEY 1411Ft: THR 118,10:
GHD 121.75: ATIS 128, 73:
RUY 16-34 2780m CONC:
ILS1E 103.30:
Tel. (0562) 85200
120

BACK |
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Erste Schritte mit Moving Terrain (mit Beispielen), zunachst ohne GPS

Helmatfllugplaltz Sie wollen sich Ihren Heimatflugplatz auf der Karte ansehen?
»=anspringen
v' Einschalten
v" Warnhinweise mit AGREE bestatigen
v NAV driicken, um einen Waypoint auswahlen zu kénnen
v Geben Sie nun Uber die Rahmentastatur den Namen lhres Flugplatzes ein.

Schon nach der Eingabe der ersten Buchstaben wird der Balken (der farbige Streifen, der den
gultigen Waypoint hinterlegt) plaziert => Eingabe des ganzen Names nicht notwendig.

Eingabe Kein Problem: Drucken Sie UP / DOWN und beginnen erneut mit der Eingabe.

v' Sie wollen den Flugplatz tber die Kennung (4-Letter-Code) auswahlen?
Dricken Sie NEXT und geben im Feld ID die 4 Buchstaben ein (Daten jetzt nach ID sortiert!)

v Informationen zum Flugplatz sehen Sie in der Mitte des Bildschirms:
Frequenzen, Platzhdhe, Lange, Richtung und Oberflache der Landebahn, Telefonnummern u.a.

v Drucken Sie GOTO:
Jetztist die Karte auf Ihrem Heimatflughafen positioniert.

Wohnort ,anfahren® Mit den Tasten ,NORTH/SOUTH/ EAST / WEST" konnen Sie die Karte verschieben.
v plazieren Sie die Karte auf Ihrem Wohnort, Ihrer Fima oder ahnliches:

v Taste gedrlickt halten = Karte wird sehr rasch verschoben

v' Taste kurz driicken = exakte Positionierung méglich

VergrofRern der Karte in verschiedenen Prozentstufen (150%, 200%, mit ZOOM+ / ZOOM- stufenlos)
Zurick mit BACK

Zoom




Waypoint anlegen

Ihren Wohnort wollen Sie als benutzerdefinierten Waypoint in Ihrerm System abspeichern und fir den spateren

Gebrauch aufheben.
v NAV Nav Page, um einen Waypoint anlegen zu konnen
v' EDIT User Waypoint Edit Page
v NEW New User Waypoint Page
v Geben Sie nun in das Feld ,NAME" ei- New User Waypoint
nen Namen ein (z. B. ,Homebase")
v NEXT

Geben Sie nun in das Feld ,ID* eine
Kennung ein (z. B. ,Home*), maximal 6 <7 1 < | 575 [Sfo0B=] 100

Zeichen

Diese Kennung wird lhnen dann auf der
Karte zusammen mit dem Waypoint-
Symbol angezeigt.

Darunter werden die Koordinaten lhres
Wohnorts angegeben.

Sie haben sich verschrieben?
Kein Problem: PREV /NEXT, dann er-
neute Eingabe.

SAVE Speichern Sie den Punkt ab

mit GOTO (Hinspringen zu dem Punkt) oder 2 x BACK gehen Sie zurick zur Karte und sehen dort das
grune User Waypoint Symbol mit dem Identifier in einem orange-farbenen Kastchen.
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Waypoint andern

_ ] _ ] MOVING
Die VFR-Datenbanken sind vorgege TERRAIN

s AL

ben,
User Waypoint Daten konnen gean-
dert werden:

v NAV — m
v EDIT User Waypoint Edit Page HOMEBASE
v MODIFY Modify User Waypoint [0 *[00 J 000 | E {000 *f 00 {000

Page

Jetzt ist es mdglich, den Namen, ID /
und/oder die Koordinaten zu andern. cnaer - EDMAT

Mit

v PREV  oder

v NEXT  springt man von Feld zu
Feld

PREY | NEXT

Sie haben sich verschrieben?
Kein Problem: Dricken Sie PREV / NEXT und beginnen erneut mit der Eingabe.

v SAVE  Speichern Sie den Punktab

v' mit GOTO (Hinspringen zu dem Punkt, nurim Map-Mode méglich)  oder
2 x BACK gehen Sie zurtick zur Karte und sehen dort das griine User Waypoint Symbol mit dem Identifier in
einem orange-farbenen Kastchen.



Kartenbasis
wechseln

Helikopterkarten
Deutschland

Verschiedene Grundkarten -flachendeckend
-in verschiedenen MaRstaben.

v CHART Die verfiigbaren Base Charts
werden aufgelistet (entspre-
chend der Konfiguration lhres
Gerats)

v" UP/DOWN gewlinschte Karte auswahlen
(griner Balken)

v USE Auswahl mit USE bestatigen,
zuruck zur gewahlten Karte

Der Wechsel der Base Chart ist ohne Unter-
brechung des Flight Mode madglich.
Ein Beispiel einer Base Chart

v CHART

v" Auswahl der ,German Heli&Road Charts
1:200 000" tlber UP/DOWN

v USE

Auchim Track Up Fenster wird die aktuelle Base
Chart angezeigt.

: Eurpope ICAD 1:500 000 - OCJ

CHART SELECTION PAGE

: Germany Heli TFC 1:200 000 - OCI

: Buiss Tooo 1:1000 000 - LDC]

: SR Terwminal Rrea Charts 1:280000 - CD]
: Bustrian HeliGRoad Charts - CD]

: German HelifRoad Charts 1:300000 - CD]
: Swigs OMC Chart 1:1000000 - CD]

: Swiss Glider Chart 1:300000 - C[D]

J].-. :
ﬁr!—" F .E' — ;t: :
.l .::_':" .

o 1 [ ;
I T I:g-ll: thal @ tﬁ_
- el 9898 feet
T

HA'I!FI‘-"-“..HW )
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DFS VFR-Anflugkarten fiir alle Flugplatze SINGLE CHART SELECTION PAGE
Deutschlands

Anflugkarten = v" nach der Kennung des Platzes benannt

Platzrunden v" mehrere Karten in verschiedenen Maf3sta-
ben fur einen Flugplatz werden durchnu-
meriert (z.B. EDDM, EDDM2, EDDM3
usw.)

Auswahl der Karte v' CHART
SIN.CHA (gleiche Taste erneut drticken)

v' Uber die Tastatur die Kennung des Plat-
zes eingeben (z. B. ,EDMK®)

v ACT Eine Voransicht des Anflugblatts
erscheint auf dem Bildschirm, unter ,Active*
wird der Name der Karte eingetragen

v" BACK zurick zur Karte / aktuelle Posi-
tion (z.B. wahrend des Flugs)

Die Karte ist zum Einsatz vorbereitet und

(\

gk Fall ﬂ’l.ll Tl '\""b‘ it iy Lt L= b i ]
YRS e S e
s, ; :..' dN A _-:-'-" E '._I'"_ :-'IEE.‘-': MAPHDO

2 AR A 111716
erscheint, wenn in den Bereich der Karte =V < . _. SATEDE 11
eingeflogen wird : ~ "'C:N En 1519
P2 | WA \ - E010 20.286°
oder | 1 | A ’i}uranh : + 2526 feet
v GOTO direktes Hinspringen auf die Kar- Y e P S e '. \l2E ['“. e
te (z. B. wahrend der Flugvor- g yie WS
bereitung)
Deaktivieren der Karte CHART
SIN.CHA

DEACT Single Chartwird deaktiviert
BACK aktive Base Chart wird dargestellt

SRANRNEN




Grundlegendes zu
Single Charts

- Single Charts sind Karten, die als einzelne ,,Blatter* ins System eingebunden sind, also nicht luckenlos
aneinandergepaldt, sondern eine Karte als kompaktes Blatt. Auch auf der Single Chart wird Ihr Standort
selbstverstandlich GPS genau angezeigt, die Single Chart bewegt sich nach dem gleichen System wie die
die Base Charts mit Inrem Standort mit.

- Die aktivierte Single Chart (Eintrag in der Info Box) wird statt der Base Chart angezeigt, sobald in den
Bereich der Single Chart eingeflogen wird.

- Single Charts kénnen (fast) jeden MaRBstab haben, von der Taxi Chart bis hin zur kontinentalen Uberblicks-
karte.

- Eine Single Chart fur Europa im MaRstab 1 : 14 Mio finden Sie auf lhrem System unter dem Namen
,EURO*. Dort kénnen Sie sich z.B. bei weiten Fliigen einen Uberblick verschaffen, wie Ihre Route verlaufen
wird oder sich die Grof3kreisroute Uber weitere Strecken einzeichnen lassen und ahnliches.

- Des weiteren arbeiten wir Innen gerne lhre eigenen Karten als Single Charts in Ihr System ein, sprechen
Sie mit uns!

Wichtig fiir alle Single Charts: L 7N 2418 ' f} FLT hoo%
- Zur gleichen Zeit maximal eine Single Chart ) \ et N e ii22n2
aktiv 3 i SATFIX 9
- Auch im Track-Up-Fenster wird die Single " i .‘,'}'.,';;Lﬁ
Chart dargestellt | | + 2525 fest
; ; iney1 120 | 162
- Direct-Vektor wird dargestellt \ @ :

- User Waypoint Symbole werden angezeigt

- Die GroRkreisberechnungen des Direct-Vek- =
tors werden auch graphisch als solche ab- - TR
gebildet (nur bei Karten, die grol3e Gebiete 4
umfassen, relevant, z.B. EURO).

! o105 =7
|95 L 2% min 14 sec
T ERRHILE En““

.-". E{' 2

HAP | CHART | Z00M [ WY |DCTwed LUM - | LUM + | I
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Tutorial Jeder Punkt aus allen Datenbanken kann Ziel s e i R R R T S PR ERAIN,
des Direct Vectors sein e i g : W-r FLT fo0%
DIRECT | P e 12858
v' Auswahl der Datenbank (VFR oder USER
Waypoints)
v" Auswahl des gewtlinschten Waypoints mit UP
oder DOWN e _ :
- e P Y ies P a3 114
v DCT i = TR L E"‘: |=.'|" min 14 sec
Sofort wird auf die Base Chart zurlick geschaltet " : LS e 4 e
Eingezeichnet wird:
DCT = roter Vektor (Grol3kreisberechnung) : . L :
Informationen in derInfoBox = 8 il “““‘"“. A,J» i 'T: J ""“ P& :
iz | ZOOM | NEv |DCTused LM~ [LUM o |
DCT: ID aus der Datenbank vor DCTupd (FllghtMode)
oder TMPFIX
DME: distance to Destinationin  —— aun -"“ i _,
nm DHE L
[nn1d3.1 114 A SATFIX 12
MC: Magnetischer Kurs zum __,17 min 14 sec —w Frean 47 33852
DCT paeses, i
EET:. verbleibende Zeit zum Ziel bei gleichbleiben-
der GS
e 1 430
it i : ijeer 17 min 13 sec
Diese Daten werden standig aktualisiert. - '._'j._t}'"‘*.‘gw'“;p:ﬁ“" i
e | FJ o
Direct Update Der DCT Vector wird aktualisiert mit L —— J ,.,.
. . St A e ‘.l - q,f a
v" DCTupd wahrend des Flight Modes EEORMLTON ,.,# i 7] b Py,
HFJF' ImHﬂTIzmuJ um_lm:lmﬂl.m L .| '
nach DCTupd (Flight Mode)




Direct Temp

Verknupfung des
DIRECT mit den
VFR Anflugblattern

Rasches Auswahlen eines beliebigen Ziel-
punkts fir den Direct Vector

Karte zum gewunschten Ziel bewegen (Map
Mode):

v WEST /EAST/NORTH/SOUTH
v DCTtmp driicken

1l min 28 sec
EreLE EDME

Bei Entfernung von dem Punkt wird der rote
Vektor dargestellt:

- Erwird standig ,nachgeschleppt"

- Bei Wechsel in den Flight Mode wird
der Punkt zum Zielpunkt (im Beispiel
liegt er hinter dem Flieger)

- Als TMPFIXin der Info Box bezeichnet ™ ep | oipRT | zooM | NAY |DCTwed LUM - [LUM - |

Das Anlegen eines DIRECTSs zu einem Flugplatz wahlt die zugehorige DFS VFR Anflugkarte vor:

v NAV Nav Page: Zielflugplatz auswahlen, muf mit (APT) gekennzeichnet sein
v DCT Rote Linie weist den Weg
v CHART

v SIN.CHA Anflugblatt durch interne Kombination der Datenbanken tiber den 4-letter-code vorgewahlt.
Wenn mehrere Blatter zu einem Platz vorliegen, wird das erste Blatt vorausgewahlt,
Wechsel zu weiteren Blattern mit UP / DOWN.

v ACT Aktivieren des Anflugblatts

v BACK Zuruck zur Basiskarte, Single Chart wird automatisch geladen, wenn in den Bereich des
Zielflugplatzes eingeflogen wird.
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Testflug mit MT

Vorbereitung

Direct

Testflug mit Moving Terrain: Ein Beispiel
v Kabel mit Zigarettenanziinderanschluf? erhalten Sie mit der Standardauslieferung als mobiles Gerat

Vorbereitung fur einen Testflug

v Das GPS muf korrekt angesteckt sein und auf dem Instrumentenbrett plaziert werden (freie ,Sicht“ zum
Himmel!).

Die Stromversorgung mul} gewahrleistet sein: Kabel mit Zigarettenanziinderanschluf® sowohl am Gerat als
auch im Zigarettenanzunder eingestecken (fur den Einbau vgl. Installation Manual)

Gerat einschalten

Warnhinweise mit AGREE bestatigen

In der Info Box erscheint die Meldung zum GPS Status: SATFIX (ev. dauert der SATFIX ein paar Minuten)
Drucken Sie FLT: Ihre momentane Position wird angezeigt

<

DN NN

Das ist alles, was im Prinzip zur Vorbereitung notwendig ist!

Erweiterte Vorbereitung
Direct zum Ziel-Flugplatz:

v" NAV dricken
v" Auswahl des Platzes Uiber die Tastatur (der Name des Platzes muf3 mit farbigen Balken markiert sein)
v

DCT drucken

Automatisch zurtck zum Kartenbild
In der Info Box Angaben zum DCT
Roter Vector auf der Karte weist den Weg

ANER NI



Platzrunde
(optional)

Workload
Reduction

Vorwahl der VFR Anflugkarte (Platzrunde): Die DFS Anflugblatter konnen Sie bei uns beziehen

v
v
v

CHART driicken

gleiche Taste nochmal drucken, jetzt mit SIN.CHA bezeichnet

durch Anlegen des DCT auf den Platz ist das richtige Anflugblatt bereits vorausgewahlt: der Balken
markiert die Kennung (4-letter-code)

ACT Aktivieren der Karte (Name wird oben eingetragen)

BACK Zuruck zur Karte: Sollten Sie nicht bereits in unmittelbarer Nahe des Flugplatzes sein, wird
die Anflugkarte noch nicht dargestellt

durch den bisherigen Vorgang ist sie zur Darstellung vorbereitet und wird dann automatisch dargestellt,
wenn in das GPS eine Position, die sich im Bereich dieses Anflugblatts befindet, angibt, so z. B. im
Anflug.

Moving Terrain erleichtert Ihnen den ohnehin stressigen Anflug:

v Sie wahlen die Karte wahrend des Fluges in einer ruhigen Phase aus
v Automatisch erscheint sie in der stressigen Anflugphase
v Position Reports sind einfacher denn je:

v Sie lesen die Koordinaten vom Bildschirm ab

v zugleich zeigt Ihnen die Karte exakt, wo sie sich gerade befinden, Sie haben stets die
sichere Referenz zum Gelande
v der Trendvektor erleichtert Ihnen die Voraussicht Ihres Flugwegs

In der Anflugphase brauchen Sie sich um keine weiteren Eingaben kiimmern!

v

In der Info Box wird die Kennung der hinterlegten Single Chart angegeben.
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Testflug mit MT

Start

Aufzeichnung
des Tracks

Direct Update

Ist die Geschwindigkeit gro3er/gleich 2 Knoten:
v Standortsymbol wird zum Flugzeug- (oder Helikopter-)symbol (roter Punkt = Ihre Position)
v Der Trendvektor weist in die Zukunft: Unter Beibehaltung der Richtung und der Geschwindigkeit
werden Sie in 10 nm (bei einem Kartenmal3stab von 1 : 500 000) exakt die Position erreicht haben,
die im Moment die Pfeilspitze markiert.

v Die Karte wird bestandig nachgefuhrt, lhre Position ist in der Mitte der Karte (Center Mode) oder Off

Center.
v Im Track Up Fenster erscheint die Karte gedreht, lhre Position ist am unteren Rand des Kartenaus-

schnitts.

Die Track-Aufzeichnung beginnt mit dem Driicken von FLT (und einer giiltigen Positionierung SATFIX)

v bei Bewegung tber Grund markieren Trackpunkte die zurtickgelegte Strecke, den Track

v’ alle 10 Sekunden wird ein Punkt ,fallengelassen”

v bei groRerer Geschwindigkeit liegen die Punkte weiter auseinander, bei geringer Geschwindigkeit (im
Auto) kdnnen sie sich auch Uberlagern

Hinweis: Tracks kdnnen gespeichert und im Zeitraffer wieder abgespielt werden (erleichtert die Flugnach-
bereitung und Logbuch-FlUhrung) (siehe Handbuch Teil 4 MT Track, S. 72).

Die Aktualisierung des Direct Vector im Flight Mode bezogen auf die momentane Position erfolgt Gber die Taste
DCTupd.



Bildschirm
einstellen

Nachtflug

Die Bildschirmhelligkeit kbnnen Sie rasch dem ﬁt‘“‘”’
umgebenden Lichteinfall anpassen: Hﬂﬂ,lm.tm—‘h— e

21 ¥y ly__ - i'q-.

v LUM -  Bildschirm dimmen
v LUM+ Bildschirm aufhellen

Standardeinstellung ist die hellste Bildschirm-
beleuchtung.

Weitere Einstellungen kdnnen vorgenommen wer-
den:

v MAP
v AUX
v SCR

DARK Nachtbildschirm (stark abgedunkelt)

LUM -

LUM +

BRIGHT Hellste Einstellung des Bildschirms

RESET Bildschirmeinstellungen auf Werks-
einstellung zurlcksetzen

CON - Kontrast zurlicknehmen
CONO Kontrast auf Werkseinstellung zurtick-
setzen
CON + Kontrast verstarken
BACK Zuruck zur Basisebene (Map) ) {.f ,mm

IWFORMETION
T s |

. 00%
105020
SATFD{ 11

LM AT 41173

010 21.063°
- oer 2525 foet

e 100 [ 27

Joer EDMA

ke .-'."i‘r

}‘:m'm

=

_mslﬁsJJ.Lu_IJ.m_lmﬂ:lﬂjEﬂErJ CON
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Testflug mit MT

Arbeiten mit MT
wahrend des Flugs

Entlastung im Cockpit

Moving Terrain funktioniert im Prinzip denkbar einfach:
Einschalten, Flight Mode wahlen und schon wird die Karte positioniert!

Sie mussen keine Eingaben vornehmen und sind immer orientiert.

Sie konnen ohne den Flight Mode zu verlassen = ohne die Positionierung durch das GPS zu unterbrechen:

v" Die Base Chart wechseln
v' Eine Single Chart (z. B. Anflugkarte) auswahlen, die dargestellt wird, wenn man in den Bereich einfliegt

v Uber die Nav Page einen DIRECT zum Ausweichflugplatz oder zu einem Reporting Point legen
v Uber die Nav Page Routen planen oder umplanen (FMS / IFR Modul)
v Uber die Nav Page einen Waypoint anlegen, editieren.

v’ Die Karte zoomen
v Den Bildschirm den Lichtverhaltnissen im Cockpit anpassen.

Wie viele Eingaben Sie wahrend des Fluges machen, hangt vollig von lhren und lhrer Arbeitsbela-
stung ab: Moving Terrain bietet viele Moglichkeiten.
Das erste Ziel jedoch ist, Sie im Cockpit zu entlasten!

Nur 2 Beispiele:
EET Lesen Sie mit Hilfe der DCT
Position Reports Lesen Sie einfach vom Funktion ebenso einfach vom
Bildschirm ab. Bildschirm ab.




Speichern von

Einstellungen

Position

Prinzipiell kdnnen Sie Ihr Moving Terrain Gerat einfach abschalten.

Base Chart

Bildschirm
Einstellungen

Um aber den Wiedereinstieg z. B. nach einem Tankstop zu erleichtern, gibt es die Mdg-
lichkeit, Informationen abzuspeichern

Gespeichert werden:

- Position

- aktivierte Base Chart

- Einstellungen fur Helligkeit und Kontrast

Stellen Sie im Rahmen der Flugvorbereitung die Helligkeit auf die Umgebung ein, wahlen Sie die gewlnschte
Karte und lassen Sie vom GPS die Position bestimmen (FLT Mode aktivieren!).

. ) AT ] = ,‘: l-.'.'.f:" “ = lhlngau N ey MOVING
Beenden Sie das Programm mit S T e Yy 20 ¢ —jﬂul 4;5” = |TERRAIN, -
folgender Tastenfolge: . 23846 L (AT I ——Fﬂ"—] umLﬁ;ﬁﬁ;’m wooe MAP [100%

5 /) 3
| & é e | lore13:4050

v AUX crs SATFIX 11
v QUIT  Taste ca. 3 Sekunden =5 N 47 32,897
eschnard S E 010 24.270°

gedruckt halten!

Edeluheru

{ .. st 2525 feet

v Geritjetzt abschalt sas I~ _adisaies TR -
: e W A <
erat jetzt abschalten R TSRS e LOWI
aufen i L‘\_.,;..DME

SNSRI\ m419 113

73431 0 [ NAEET ——

L\ T"’““& /ﬁ;m _-!BEF“T SIeLE EDMA1

at
Bei nachsten Start ins Moving Terrain 115 o
finden Sie die Einstellungen wie zuvor B

vorgenommen.

MNebalhorn
7297 ;235/ i !&%1

L6379, P P
Bildschirmeinstellungen (Helligkeit/Kon- - \2??7 TEBW““' ‘&\chvﬁcr s WA
trast) kénnen mit RESET sofort auf -\~ 7, mincien| A {905 = . '\'/\w i
Werkseinstellung zuriickgestelltwerden. (77 7 g OGN A i 'f'fj"j‘f“? ;. Qs f:
I | AUTH | | I I SCR | QUIT | BACK |
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Flight Mode

Flight Mode = Betriebsmodus mit GPS-Kartenfiihrung

CHART
ZOOM
NAV
DCTupd
LUM -
LUM +

) DS Gang | | MOVING
o Ve S ENTERRAIN,
'!i@ Giffpknbach R . M{i =
B Ligau A Vs i \'\ e T ' UF?EEU wooe FLT [100%
EDNL Leutkirch | = * L > . 1 T
E{JEFKIH‘CH—UNTEHEEIL 1 Y7 Gk RS e 10:50:20
1221375 810m L . > A NG
Y, . e |éd0 3 _U P | .( = _','—-f -. |do[_f ers SATFIX 11
Kimraisholen KEMPTEN, ' il | Marggerg s soue(N 47 41.173°
10960 KPT\33 X idps L7 ;
o ,_' -.'.'.':# & j-'lhingau Tl E 010 21.063
S P £ a0y o = {[pan] |,‘: ALt 2525 feet
g 46 1} Fo100 5% || Sfes HT
«@,{ i e L e 100 [ 27
Isn, T Buchen: e | 2 U
“iSHT-RoTMoos & b i f t~i') \l 1: FriocT EDMA
[l 0y . g~ | S, S50 €27
». ” WaltBRho TEN-DURACH i Y | =
S AN 7 /L Beer30 min 4 sec
% e Weitniau o e o == ) 3435 :
B 5 40?5'; L, .o i 3 3
i W MEDERSONTAOFEN Wertach

o Bl L
I?eﬂitadl 2438
=" =] o

[ i et - '1‘-: \- o -
Hochgrat _l_ SONTHOREMS . e U S
- =9011= HoCHGRAT| 0 1 {h SONTHOFEN,* ) gy
el i _F'QEaiﬂelstleang f N |

RAFIMEDDN 7

Umschalten in den Map Mode

Wechsel zur Chart Selection Page: Auswahl von Base und Single Charts
VergrolRern der Karte ..........oooevveeiiiii e
I P2 LY = T T
Aktualisieren des Direct-Vectors bezogen auf die momentane Position ....
Stufenloses Dimmen der Bildschirmhelligkeit ................cccccoiiiiiinnnnnes
Stufenloses Aufhellen des Bildschirms



Map Mode

Map Mode = Der Benutzer steuert die Karte, zur Flugvorbereitung

FLT
CHART
ZOOM
NAV
DCTtmp

WEST
EAST
NORTH
SOUTH
AUX

KEMETEN-OURACH

MOVING
TJERRAIN, -

ey

ure 13:39:26
aprs SATFIX 12

12%& = _ = ml;#[écun%

N 47 33522’
E 010 23.056°
aLt 2525 Teet

MT

G5
N [kts]1 —— -

pct  LOWI

DHE

[nm]429 113

JEET —=

SINGLE EDMAT

E | F.- :_’: 17
FLT [CHART | 200M | NAY |DCT tmp| WMEST | EAST | NORTH| SOUTH| AU

Umschalten in den Flight Mode

Wechsel zur Chart Selection Page: Auswahl von Base u
VergrolRern der Karte

Nav Page

Rasches Auswahlen eines Zielpunkts des Direct Vectors direkt auf der Karte

(ohne WPT zu benennen)

nd Single Charts

Bewegen des Standortsymbols auf der Karte nach Westen
Bewegen des Standortsymbols auf der Karte nach Osten
Bewegen des Standortsymbols auf der Karte nach Norden
Bewegen des Standortsymbols auf der Karte nach Stiden

Umschalten zu weiteren Optionen
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Kurzreferenz

Chart Selection
Page

USE
SIN.CHA

UP
DOWN

BACK

#00: Europe ICAOD 1:500 000 - [CI]

CHART SELECTION PAGE

ure 11:13:49
ars SATFIX 11

#01: Germany Heli TFC 1:200 000 - [C1]
#02: Swiss Topo 1:100 000 - CC1

N 47 49.964°

E 010 26.291°

At 2525 feet

Thts1130 [ 29
EDMA

1403 [ 28

eer18 min 37 sec
Guner- EDMAT

Auswahl der farbig hinterlegten Basiskarte ............ccccccoeeeieiiiiiieiieeinn.
Wechsel zur Single Chart Selection Page ............cooovviiiieiiiiieeieeinn.

Bewegen in der Auswahl nach oben
Bewegen in der Auswahl nach unten

Zuruck zur vorausgehenden Ebene (Flight/Map)



Single Chart
Selection Page

SINGLE CHART SELECTION PAGE ERRAIN, SINGLE CHART SELECTION PAGE

N | BRACH ! COTO | DEACT
nicht aktiv ACT aktiv:
—_— Voransicht
DEACT
ACT | GOTO | DEACT | I I | | _up | DOMN | BACK |
S. 24f, 29

ACT Aktivieren der ausgewahlten Single Chart

Die aktivierte Single Chartist in einer Voransicht zu sehen (Ausschnitt der Single Chart).

Die Single Chart wird auf der Basisebene (Map/Flight Mode) automatisch angezeigt, sobald man

in den Bereich einfliegt.
GOTO Springt zur Mitte der ausgewahlten Single Chart: Die Single Chart wird gleichzeitig aktiviert.

(nurim Map Mode verflgbar)
DEACT Deaktivieren der Single Chart
UP Bewegen in der Auswahl nach oben
DOWN Bewegen in der Auswahl nach unten
BACK ZurUck zur Basisebene (Map/Flight)
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Kurzreferenz

ZOOM

= MOVING
TERRAIN .
L ey S A Zoomfaktor in

. .
—nove MAP200% der Info Box

: ure 12:41:21
SSSEl L SATFIX12 ~ 2ngegeben

Jh N 47 33522’
Edelsberd “InE 010 23.056”

-EIE : st 2925 feet

G5 HMT

| [kts] —= -

e ____-'-' pcr  LOWI
o E#E?ﬂﬁmz.g "“113

JEET —=—

55 j3eF EDAU

P e 1
kR L"‘
= LY e, Tangjim
T R
: }_:- !-;}i,jdl'
ey
bl ; ) e B
[200M -| 100% [Z00M +| | 150% | 200% | INFO | Centr| BACK
ZOOM - Stufenloses Verkleinern der Karte (bis maximal 100%)
100 % Zuruck zur unvergrofRerten Darstellung (100%)
ZOOM + Stufenloses Vergrolern der Karte
150 % Zoom-Faktor 150%
200 % Zoom-Faktor 200%
INFO Info Box ein- bzw. ausblenden
CENTR/OFF-C Positionssysmbolin der Mitte bzw. Off-Center dargestellt
BACK Zurick zur Basisebene (Map/Flight)

Der Zoomfaktor hat keine Relevans fur das Track-Up Fenster, dort wird die Karte immer 100% dargestelit.
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Kurzreferenz

NAV PAGE

NAV Page

ure 13:36:41
ers SATFIX 12

INNSBRUCK

INNSBRUCK (RPT)
INNSBRUCK (NDB) N 47 33.522’

INOMROCLAK C(APT) E 010 23.056’
INSCH (APT) a1 2525 feet

ELEY 1900ft; THR 120,10; N 47 15.600° |[tkts1 —— | & —
ATIS 126,02;

pcr  LOWI
REY 08-2& 2000m HSFH; E 011 20.600’

DHE
ILS0g 109,70 LLZ226 111,10;

EET —=—

SINGLE EDMAT

1429 ["113
Tel. (0512) 22525300

S. 18f

WPT Wechsel zur Auswahl des Waypoint-Typs

GOTO Positionieren der Karte auf dem ausgewahlten Waypoint (Funktion im Flight-Mode nicht verflgbar)

DCT Direct-Vector von der momentanen Position aus zu dem gewahlten Waypoint unter gleichzeitiger
Angabe des MC/DME/EET in der Info Box

EDIT Wechsel zur User Waypoint Edit Page

NEXT Bewegung zum nachsten Feld in der Nav Page
UP Bewegung in der aktiven Listbox nach oben
DOWN  Bewegung in der aktiven Listbox nach unten
BACK Zurlck zur Basisebene (Map/Flight)




NAV DATA
Selection

VFR

USER

BACK

NAVDATA SELECTION TERRAIN

s AL

ure 13:37:00
crs SATFIX 12

A CORUNA (RAPT)
AACHEN (MERZBRUCK) (RPT) N 47 33522’
AALBORG (APT) E 010 23.056’
ARLBORG (YOR) st 2525 feet

ELEY 329ft; THR 118,30; N 43 18.100° [tkts1 —— | —
GND 121,70;

per  LOWI
REY 04-22 1940m HSFH; Il 00g 22.600’

DHE
ILS22 109,390;
150

EET ==

SHGLE EDMAT

1429 ["113
Tel. (9811) 187200

VFR Datenbank APTs, VORs, NDBs
Waypoints sind jeweils durch nachstehendes Kurzel in Klammer gekennzeichnet

Wechsel zur USER Waypoint Page

Zuruck zur Nav Page
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Kurzreferenz

User Waypoint
Edit Page

N 00 00,000 E 000 00,000

DHE

w1419 [ 28
eeT3D Min 56 sec
SIncte EDMAT

T
< |
u J ]
o 3
ik ; b

MEIW |MODIFY| DEL

S. 21f

NEW Wechsel zur User Waypoint Edit Page (new):

Ermdoglicht das Anlegen eines neuen Waypoints, MT schlagt einen Waypointnamen mit laufender
Nummer vor (WPT000, WPTO001 usw.); Vergabe eines individuellen Names und Identifiers mdglich
MODIFY Wechsel zur User Waypoints Edit Page (modify):
Ermdglicht die Modifizierung des angezeigten Waypoints.
DEL Loschen des User Waypoints

BACK Zurick zur Basisebene (Map/Flight)




New User Waypoint

Modify User
Waypoint

SAVE

GOTO

DCT

PREV
NEXT

BACK

Abspeichern des Waypoints unter dem
eingetragenen Namen

Positionieren der Karte auf dem aus-
gewahlten Waypoint (im Flight-Mode na-
tarlich nicht verfligbar!)

Direct Vector zu den eingegebenen Ko-
ordinaten

Bewegung zum vorausgehenden Feld
Bewegung zum nachsten Feld

Zuruck zur Nav Page
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Kurzreferenz

BT . B LT : MOVING
i i B R =7 - ;(:Um 78 TERMEN*
Y A i -y 15100 i’..‘f”’ D ? ur Syrtmems Af
AUX ] PTEN AP - - GELTMACHWIESEN{MODE MAP 100%

c UL | e 13:40:59

o 4] =Tie L‘ Iu 3 o, s FL 130 -
_-.’ e L : ]
lﬁho EE““:ETEN—H H . A - R\‘\ .l GFS SATFIK ,1 1
' _foe 9 7IN 47 32.897

Fora .1seE 01“ 24.2?(]’
= JALT 2525 feet

SE!] 1t“-:;s HT
b o [kts] —— ==
. -ﬁ'DCT LOWI
WD EN :?-E‘Eﬂﬁm 9 113
MeeT ——
S sInGLE EDMA1
N
/ MUNGHEN r :_\, -:.‘_: L Nmr- 3
- Im:};ﬁh;gmf‘/ ,i_ ‘H} Hﬁnmh_:; Shte A% ¢ i
I | AUTH | I | | SCR | QUIT | BACK
AUTH Umschalten zur Authorisation Page ............coooviiiiiiiiiii e, S. 87
SCR Anpassung der Bildschirmeinstellungen an die Umgebung (Helligkeit/Kontrast) ..... S. 31
QUIT Beenden von Moving Terrain:
Letzte geographische Position, aktivierte Base Chart und Einstellungen fur Helligkeit und Kontrast
werden abgespeiChert. oo S.33

Wichtig: Taste solange gedriickt halten, bis das Programm verlassen wird (Schutzmechnismus ge-
gen unbeabsichtigtes Beenden von Moving Terrain)
BACK Zurick zur Basisebene (Map)




Bildschirmein-
stellungen

DARK
LUM -
LUM +
BRIGHT
RESET
CON -
CONO
CON +
BACK

H:— HIJCHGHAT ¢
Z Ba.lo‘em

'. 'I ﬁ#ﬁn ]’S%mﬁen

MOVING
TERRAIN, -

s AE %

wooe MAP 100%

= ELTNACHWIESEN

- n UNL

= * FL130 | o
1- < ) \". 'l -

uvre 13:40:47
ers SATFIX 12

i - s R&g- rz

== )/ 3435 PR0Pten
[ .-F"-"'}] Forgofnse]

N 47 32.897°
E 010 24.270°

Jat 2525 feet

GS HT
[kts] —— -

pct  LOWI

DHE

1419 113

AEET ==

/ MﬂNGHEN

N Al
i IHFBHMA‘I‘IGN i Hi:’mbrath__
L™ f AL 6,50 ! 5,5— L=,

smicte EDMA1

DARK | LUM —ILUM + |BRIGHT| RESETICON -Icou olcou + BACK

Nachtbildschirm (stark abgedunkelt)
Stufenloses Dimmen der Bildschirmhelligkeit
Stufenloses Aufhellen des Bildschirms

Hellste Ei
Bildschirmeinstellungen auf Werkseinstellung zurticksetzen

instellung des Bildschirms

Kontrast zuricknehmen

Kontrast auf Werkseinstellung zurlicksetzen
Kontrast verstarken

Zurlck zur Basisebene (Map)

S. 31f

Kontrasteinstellungen
verbessern die Lesbarkeit
bei einem Blickwinkel von

schrag oben
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Teil 2: MT Flight Management System

Grundlegendes

MT FMS besteht aus 3 Komponenten

v Flugplanung  Uber die Nav Page
v Darstellung des Flugplans = Route auf der Karte
v Flugfilhrung  Uber das FMS Fenster

Flugplanung
Der Flugplan wird zusammengestellt aus :
v einzelnen Waypoints aus den verschiedenen Datenbanken (VFR, IFR, USER u.a.)
und/oder
v aus bereits gespeicherten Routen oder Routensegmenten.

Die Zusammenstellung, das Abspeichern und Laden erfolgt auf der Nav Page.

Zuruck auf der Karte bietet das FMS

Flugfihrung im FMS Fenster (unten rechts) - Alternativ wird dieses Fenster zur Track Up Darstellung.
Umschaltknopf TrkUp / FMS im Flight Mode.

Der DIRECT Vector (rot) Uberlagert den
Route Vector (grun), in dem Fall, daf’
beide Vektoren zusammenfallen.

Flugplan-Darstellung auf der Karte als Kette griner Vektoren.




Flugplanung Waypoints aus den Datenbanken auswahlen
Jeder Punkt aus allen Nav Daten (VFR, IFR, USER) kann ausgewanhlt werden.

Flugplan erstellen

MOVING
v NAV Nav Page NAV PAGE

VFR WAYPOINTS -

A CORUNA_ LECO

/ A CORUNA (APT) |[LECO |

Waypoint-Listing ARCHEN (MERZBRUCK) (APT) EDKA | IN5136.700°

ARLBORG (APT) EKYT | |W 000 48.443

ARLBORG (VOR) ARL

ELEV ~ 329ft; TWR 118,30; [N 43 18,100 |[fices1 —-
Infos GND 121,70; peT

RWY 04-22 1940m ASPH; [11 008 22,600 |Enm —— e

IL522 103.90;
Tel. (881) 187200

//‘SFT:ED 150 [kts]
MXET

EET —=—

. . . / —— ——
GeSChwmdlgkelt MAYPOINT ID ROUTE ALT MC  DHE EET g:; e
| [rm] =—=— ‘ -
EET ——
DEST ————

Flugplan e ‘

[nm] —=

EET ——

WPT | GOTO | DCT INS | EDIT |insPOS| NEKXT up DO BACK

v Eingabe des Names (iber die Rahmentastatur FMS Fenster
v" Bei Eingabefehler UP /DOWN driicken, erneut eingeben

Die Koordinaten beziehen sich immer auf den

Zur Eingabe der Kennung (4-letter-code): farbig hinterlegten Waypoint, entweder im obe-
v N_EXT _ ren Waypoint-Feld oder im Flightplan-Feld.
v" Eingabe der Kennungins ID Feld Koordinateneingaben kénnen auf dieser Seite

nicht vorgenommen werden.

Waypoints in den Flugplan aufnehmen

v INS Waypoint wird in das Flugplanfeld Gbernommen (hinten angeflgt)
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Flugplanung

‘ Ein Beispiel \

Flugplan Augsburg EDMA nach Niirnberg EDDN
uber Walda VOR
Allersberg VOR
Rothenbach NDB
v NAV NavPage
Eingabe ,AUGS ..* => Augsburg (APT)
farbig hinterlegt
v INS  Einfigeninden Flugplan

NAV PAGE RRAIN
ooe MAP100%

AUGSBLRG (APT} [|E™A |

AUGSEURG (DB} AGH 40 23,693
AURILLAC CAPT3 LFLH 011 07.850"
AURILLAC CHDB} AR

=

ELEV 1Z15Fe: THR 124,.37: (htz] ==
ATIS 124,57:
RUY DF=25 12808 ASPH:
TLS2S 108,50

Tel. (0221} 2708134

N 48 28 5107

E 010 55,9107 |fowa ——

Eingabe ,WAL..” => Walda (VOR)
farbig hinterlegt EEE" 39 1§ gg g:
v INS  Einfigenin den Flugplan '
Eingabe ,ALLERS..." => Allersberg(VOR)
- EDMA 39 50 00:20
farbig hinterlegt WLD 4 38 00:15
v INS  Einfigenin den Flugplan ALB -— 0 00:00
Eingabe ,ROTHE..." => Rothenbach (NDB) EDMA 9 G7 00 :26
farbig hinterlegt WLD 4 54 00:21
v INS  Einfigenin den Flugplan ALB 3 16  00:086
RTB -—- 0 00:00
v' NEXT Springenins ID Feld Datenbank ist jetzt
nach |D Soruert EDMA 39 74 00:29
: « _ WLD 4 61 00:24
Eingabe ,EDDN => Nurpbe.rg (APT) ALE 2 o3 00109
farbig hinterlegt RTB 277 7 00:02
v INS  Einfigeninden Flugplan EDDN -—— 0 00:00




Der Flugplan
auf der Nav Page

=> Der 1. Punkt der Route ,EDMA ist jetzt im Flugplan nicht mehr sichtbar, wird aber in die Berechnungen einbezogen.

EDMA 39 74 00:29
WLD 4 61 00:24
ALB 3 23 00:09
RTB 277 7 00:02
EDDN -—- 0 00:00

WAYPOINT ID Identifiereintrag

Der Flugplan
auf der Karte

ROUTE Name der Route / des Segments, v. a. wichtig bei der IFR Planung

ALT Mindestflughdhen => IFR

MC Der magnetische Kurs

DME Akkumulativ berechnete (= verbleibende) Strecke zum Ziel (= letzter Routenpunkt im Flugplan)in
nautischen Meilen

EET Estimated enroute time, errechnet aus der im Feld ,Speed” angegebenen Geschwindigkeit in
Knoten. Die Geschwindigkeit wird Gber die Tastatur vorgegeben oder im Flight Mode vom GPS
ubernommen (vgl. Kapitel ,Speed®).

v BACK Zurick zu Karte

Flugplan = Route = Griine Linien von Waypoint zu Waypoint

Waypoints mit grinen Rauten markiert,
mit ID beschriftet:
=> Leichtes Nachvollziehen des Flugplans

Erklarungen zum FMS Fenster siehe S.
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Bearbeiten des

Flugplans

Waypoint I6schen

Waypoint einfligen

Insert Postition =
InsPOS

v 2 x NEXT

v GOTO

v DCT

v DEL

v DELSEG

v INVERT

v NEXT

v UP/DOWN

Der farbige Balken istim Feld Flightplan positioniert

»Hinspringen“zum Waypoint
des Flugplans (im Map Mode)
Waypoint des Flugplans kann
zum Ziel des Direct Vectors
werden

Léschen des farbig hinterleg-
ten Waypoints

Léschen der Route/ des
Routensegments vom Bild-
schirm

Umkehren des Flugplans
Zum nachsten Feld, ,Speed®,
zuruck zur Waypoint-Liste
Auswahl des Waypoints,
Positionierung des farbigen
Balkens

MNAV FAGE

A CORLINA

cor MAP100%

LECO

|n CORUNA (AFT )

[[LECO |

MADRID (CUATRO YIENTOSY C(APT X
LEIFZIG (VORI
GRANADA (ARMILLA (MILY}Y CAFTD

48 29,407
010 52327

LECU
LEG
LEGA

nda

=

'-l.] - -

H a9 29,317

E 011 04,857 " [ime) ——

T EDMA
SC 46 148

v’ Farbigen Balken auf dem Waypoint des Flugplans positionieren, vor dem Waypoint eingefligt werden soll.
Zuruck zu Waypoint Datenbank, Punkt auswahlen

v 2 x NEXT
v INS

Beispiel

In die Route einfiigen.

Bei Abflug aus Augsburg soll der Punkt NOVEMBER Uberflogen werden.
Der Punktist nicht in der Datenbank.
Positionieren des farbigen Balken auf EDMA mit UP / DOWN im Flugplan

Zuruck zur Karte (grune Vektoren markieren den Flugplan)
v Mit Tasten WEST/EAST/NORTH/SOUTH zum Punkt NOVEMBER auf der Karte fahren

v GOTO

v NAV



v farbigen Balken im Flugplan positionieren
(ev. NEXT drtcken)

4 UP/DOWN farbigen Balken auf WLD set-
zen (Position, vor der der Waypoint einge-
fugt werden soll)

v 2 x NEXT = farbigen Balken wieder ins
Waypointfeld setzen

v insPOS flgt den momentanen Stand-
ortinden Plan ein

=>  Auswirkung auf die Berechnungen

Auf der Karte:

Hinweis
Auch die vom GPS im Flight Mode ermittelte
Position kann mit insPOS in den Flugplan
aufgenommen werden.

cox MAP 100%

NAYV PAGE

HURNEERG EDON

NURMBERG [APT} [|EDDN |

48 29407
010 52327

NURMBERG (HDBX
NUTHAMPSTEAD (ROYSTOMY CAFT X
HY ALESUND (WDBX NYA

NB

=

ELEV 1048Ft: THR 118,.30: N 43 29,917 [isie) ==
GHD 118.10: ATIS 123.07: o

RUY 10-28 2700m ASPH: E ol be.g57"
ILS10 111.30: ILS28 109.10:
Tel. (03111 IB05SFS

:
[rw] —— G

.t.'ﬁ".::ﬁ::n , -
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Bearbeiten des

Flugplans

Route / Routen-
segment vom Bild-
schirm loschen

Route invertieren =
Ruckflug

v DELSEG Loschen des Flugplans oder Léschen aus dem Speicher geladener Routen / Routensegmente
vom Bildschirm (nicht aus dem Speicher!) => Wichtig vor allem in der IFR Planung.
Routen(segmente) werden additiv geladen.

Nicht alle Punkte konnen am Bildschirm sichtbar gemacht werden.
=> Stimmen die Berechnungen im Flugplanfeld nicht, prufen Sie bitte, ob tatsachlich nur die
gewunschte Route (nur 1 x) geladen ist (Liste durchgehen mit UP / DOWN!)

v INVERT Umkehren des Flugplans

WAYPOINT ID ROUTE ALT HC DHE EET HWAYPOINT ID ROUTE ALT HC DHE EET
EDMA 39 74 00:29 | EDDN 96 74 00:29 |
WLD 4 61 00:24 RTB 183 67 00:26
ALB 3 23 00:09 ALB 184 50 00:20
RTB 277 7 00:02 LD 213 12 00:04
EDDN --- 0 00:00 EDMA - 0 00:00
vor INVERT nach INVERT

Berechnungen werden aktualisiert.

IFR-Verfahren (SIDs, STARs, APPRoaches) konnen nicht mit INVERT umgekehrt werden.



Das Feld Speed

Anpassen der EET an
tatsachliche Reisege-
schwindigkeit

v NEXT (ev. mehrfach)
bis farbiger Balken auf SPEED Ty

HPT

L1116 [* 61
Eingabe der durchschnittlichen GS I
indiesem Feld < EDDN
v’ Uber die Tastatur. DHE
[rm] 729
Errechnung der EET (hh:mm) mitder EE|T — | BACK |
eingegebenen Speed.
GS 150 kts
wer  WLD
1116 " 61
EET ——
pest EDDN
Tnm1 72.9
EET ——
I | BACK |

GS 210 kts

v copyGS Ubernehmen der GS vom GPS => Aktualisieren der EET wahrend des Flugs.
CopyGS nur im Flight Mode verfugbar (Signale vom GPS).
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Speichern und La-

den von Flugplanen

Route / Routen-
segment speichern

Vorarbeit: Flugplan zusammenstellen
v farbiger Balken muf} im Feld Flugplan positioniert sein

v RTE USERROUTES Page

USER ROUTES

v’ Eingabe eines Names fiir die
Route

- max. 8 Zeichen ROUTEO0O1

- Vergabe eines individuel-
len Names macht das Auf-
finden leichter

- Route001, Route002 =>
Hilfsnamen (vom System vor-
gegeben)

Verschrieben?
v UP/DOWN, dann neue Ein-
gabe

MOVING
TERRAIN,

s Swrtoras

N 48 29.407°
E 010 52,327’

UP | DOWN | BACK |

v SAVE Gespeicherte Route wird in die Liste aufgenommen



Laden von Routen /
Routensegmenten

Vorarbeit: Mindestens ein Flugplan muf} vorher abgespeichert worden sein
v farbiger Balken muf3 im Feld Flugplan positioniert sein

v RTE USERROUTES Page

v UP/DOWN Auswahl der
Route durch Po-
sitionierung des
farbigen Balkens

v LOAD

Routen werden additiv geladen

Ist bereits eine Route geladen, wird
die nachste Route angeflgt, bzw.
vor der Stelle eingefigt, an der
der farbige Balken im Flugplan
steht.

=> Unkomplizierte Kombinati-
on von Routensegmenten
(Arrivals, Departures u.a.)
(v.a. IFR-Planung)

USER ROUTES

ROUTEOO1
EDMAEDDN

up

MOVING

| DOWN | BACK |

Loschen von
Routen

v  DEL Ld&schen des farbig markierten Flugplans aus dem Speicher
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FlugfUhrung mit

MT FMS

FMS Fenster

Next Waypoint

Flight Management System (Flugfiihrung)

H;t KPT Next Waypoint Identifier

OHEH4Q 3 (" 100 DMEinnautischen Meilen Magnetischer Kurs iiber Grund

eeT 8 min 54 sec  Estimated enroute time: verbleibende Zeit zum Next Waypoint (unter Beibehaltung der GS)
pest EDMA Destination Wpt Identifier

DHME

hl 800 DME in nm: Verbleibende Distanz zum Zielpunkt der geplanten Route in nautischen Meilen*

eer 36 MiN 55 S€C  EET zum Destination Waypoint (unter Beibehaltung der GS)*

Die Informationen im FMS-Fenster beziehen sich immer auf der Karte angezeigte aktuelle Position, i.e.:

1. derdurch den GPS-Empfanger ermittelte Standort oder

2. im Map-Mode der auf der Karte ,angefahrene” Standort.
Wenn Sie in den Map-Mode schalten, um die Umgebung auf der Karte zu ,,erkunden®, berechnen sich die Daten
zu den Waypoints standig neu.

Der bezuglich der momentanen Flugposition vorausliegende Waypoint im eingegebenen Flugplan.
Das System ermittelt den Next Waypoint, wenn er gerade einen Punkt aus dem Flugplan uberfliegt oder daran

vorbeifliegt.
Vorbeifliegen heildt speziell, die Winkelhalbierende zwischen dem zuruckliegenden, dem passierten und dem
vorausliegenden = next waypoint zu Uberfliegen. £

g ” Next Waypoint

passierter Waypoint

< zuruckliegender Waypoint



Destination Waypoint

Berechnung der
Navigationsangaben
DME, MC, EET

Umschalten zum
Track Up Fenster

Der letzte Punkt in der Flugplanung (Ziel der Route).

% L T"{L’ MOVING

TS CRCSTERRAIN

o | " [wode FLT [100 %

e |wc12:1008 Unterschied in der Streckenberechnung
b g ~|wsSATFIX____ DCT/Flugplan

E)‘" T a1 N 48 27715’

= vou E 010 35.368"

SR ﬁll;gh“ ﬂDirect: Kirzeste Verbindung (GroR-
.eu_%‘ S i e==13 8" 08 kreis) zwischen Standort
Qi . T— und Ziel (rote Linie)

i

] : .E'Tﬂ?r/ Next Waypoint: Daten werden ermittelt wie

12FH |
1

=29 [* 80

=1 1 min 13 sec

; i \ '.ﬁ.'.'". m:i II:'..'Ell'ﬂ""ll'|
,i T S ) S T e 7 min 52 sec
“MAP | CHART | ZoOM | WAV |DCTuzd T kit LM - LM - |
Standort
Next Waypoint: MAO11
EDMA:
L/ Destination Waypoint
MAD12

v" Umschalten zum Track Up Fensterim Flight Mode

v TrkUp

Direct zum Next Waypoint.

.sect EDMA ~ Destination Waypoint:

Direct vom Standort zum Next Waypoint.
Ab da werden Strecke und Zeit Punkt
fur Punkt nach dem eingegebenen Flug-
plan berechnet bis zum Zielpunkt. (Die
Angabe eines MC ist nicht sinnvoll.)

zurtick mit v FMS.

v Istein Fenster aktiv, wird es immer dargestellt, auf allen Ebenen, im Map- oder Flight Mode.
v' Esistsolange aktiv, bis man zum anderen Modus wechselt.
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Grundlegendes

Teil 3: MT IFR

MT IFR basiert auf dem MT FMS Modul

IFR Enroute +
Nav Daten

Bitte informieren Sie sich im vorausgehenden Kapitel Uber:

v Flugplanung Uber die Nav Page

v Flugfiihrung ber das FMS Fenster

v Darstellung des Flugplans = Route auf der Karte

In diesem Teil des Handbuchs wird lediglich Gewicht auf die Erweiterung auf die IFR Navigation gelegt.

Die hinterlegten Nav Daten erreicht man Uber die Nav Page:

v NAV

v WPT

v IFR IFR Database besteht aus:
Enroute Waypoints (ENR)
Airports (APT) ™
VORs (VOR)
NDBs (NDB)
DME (DME)
ILS (ILS)
TACAN (TAC)

*  APTs mit IFR-Verfahren und

RWY mit mehr als 4000 ft Lange

MOVING
TERRAIN

s Af

nooe MAP[100%

N 47 40.283’

E 009 30.683’

NAVDATA SELECTION

IFR WAYPOINTS o
6605N / PTSQ_ 6G05N
E605N / PTSQ (ENR) 605N |
75KMG (ENR) 75KMG
A CORUNA (APT) LECO
AL (ENR) Al

n/a |N 66 00.000"

WAYPOINT ID ROUTE ALT

GS MT
[kts] —=— -

DCT

| 005 00.000"

SPEEDI 0 [kt=]

HMC DHME

EET

VFR [ IFR [ TRML |

[ USER |

DHME MC
[hAm] —=— _—
EET ——
MET
HUPT I
DHME MC
[nm] —=— -
EET =—=—
DEST ————
DHME
[nm] —=—
EET ——

| BACK |




IFR Terminal
Waypoints

v TRML Terminal Waypoints
werden Uber den APT*
ausgewahlt

*APTs mit IFR-Verfahren und

IFR AFT SELECTION

FRAMEFLURT HAIH

FRAMEFURT - HAHN

FRANEFURT HMAIMN

RWY mit mehr als 4000 ft Lange

Auswahl des Airport Uber:
IFRAPT SELECTION Page
Auswahl des Flugplatzes Uber die Rahmen-
tastatur oder mit UP / DOWN
oder
v NEXT ID Feld
Eingabe des ID, Daten
jetzt nach Kennung = 4-letter-code sor-
tiert
=> farbiger Balken muf den gewlinschten
Flugplatz markieren

v CONT
Listing der Terminal Waypoints zu dem ge-
wahlten APT (nach Namen oder ID)
Auswahl eines Waypoints

FRIEDRICHSHAFEN
FRITZLAR
FUERSTENFELDERLICK
FUZ+0U

GALLIYARE

GALHAYT
GAVLE/SANCWYIKEN
GOANSK

_CONT

NAY PAGE (Active AFT: EDDF)

CHA=341 /FFH=-078 Ro7a

CHA-341 /FFH-072 (TRH ROFE |

CHA-3d41 /FR-080 (TRHD FR2&0

Terminal Waypoint Database beinhaltet

Terminal Waypoints (TRM)
Locators (LOC)
Runway Waypoints (RWY)

MTUP /16 - 02 REV F Datum: 12. 04. 2002
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IFR- Verfahren

Active Airport

Vereinfachte Bedie-
nung mit dem
Continue Button

IFR-Verfahren

Der ,Active APT" bezieht sich auf:

Terminal Waypointdatenbank

Terminal Verfahren

TRML

SIDs
STARs
Approaches

Der einmal angewahlte APT bleibt solange ,Active APT*, bis ein anderer gewahlt wird oder das Programm MT

verlassen wird.

~Active APT* erleichtert die Arbeit: Einmal gewahlt, beziehen sich Waypoints und Verfahren auf diesen Airport.
=> Auswahl mul} nicht immer von neuem getroffen werden!

Ebenso dient dem raschen und vereinfachten Handling das Prinzip, dal} die CONT Taste stets auf der gleichen
Taste liegt, mit der zuvor ein Verfahren ausgewahlt wurde
=> bleibt man beim ,active APT“, kann man die gleiche Taste 2 x hintereinander drlcken.

Die IFR-Verfahren werden im Prinzip
behandelt wie Routen / Routensegmente

(siehe FMS Handbuch)
v NAV
v NEXT
v NEXT farbiger Balken muf} im

Flugplanfenster stehen

v RTE

NAV PAGE

(Active APT: EDDF)

IFR TERMINAL WAYPOINTS

MOVING

wooz MAP

ID

IFHL IFHL
IFHL (LOC) [[TFuL |
OMO7L (TRM) oMo7L | N 48 29.407°
OMO7R (TRM) oM07R | |E 010 52.326°
OM25L (TRM) OM25L
n/a In.o"a Thts1 ——
DCT
In.o’a Tnm1 —— |Mc -=
EET ——
SPEEDI 0 [kt=s] MET
HAYPOINT ID ROUTE ALT HC DHE EET 33; ___|_MC
| [nm] —— -
EET —=—
DEST ——
DHE |
[nn] ——
EET ——
SID [ STAR [ APPR | | USER | | | | BACK |




SIDs
STARs
Approaches

Laden von
Procedures

Zur Auswabhl stehen jetzt:
v SID Standard Instrument Departures
v STAR Standard Arrival Routes
v APPR Approaches
v USER Eigene Routen / Routensegmente
Beispiel SID

Der ,active APT“ (in unserem Beispiel Friedrichshafen EDNY)) ist bereits vorausgewahlt

Drucken der gleichen Taste (jetzt . . MOVING
CONT) listet alle Verfahren eines SIDs (Athe APT. EDNY) TERRAIN

Typs (hier SID)

ROUTEOO1 uvic 21:04:58
» ars SATFIX 9

N 48 12.419°

ALAG2B (RK24) E 011 15933’
ALAG2D (RHOG) 2.: 2303 fe::t
ALAG2E (RHOG) [kts] —— -
ALAG2H (RKH24)

HEUS1B (RH24) HE T
HEUSID (RH0B)

HEUS1E (RHOE)

Auswahl der gewlinschten HEUS1W (RW24) MXT Al AGO
. WPT
Procedure (iber Namen oder UP / KPTEM  (RHOE) s ne
DOWN KPTGB  (RH24) 1 75.9 | 251
KPTED  (RMOB) EET ——
. LAGO2E  (RH24) pest ALAGO
v LOAD Beispiel ALAG2B LAGO2D  (RMOG) oHE
[nm] ?5.9
EET =—=—
_LOAD UP_| DOWN | BACK
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IFR-Verfahren Vi i : MOVING
!stdas Verfahren aktiviert, sieht m_an NAV PAGE ( Active APT: EDNY) TERRAINY -
im Routenfeld nebenstehenden Ein- %
trag des Verfahrens. IFR TERMINAL WAYPOINTS o nooe MAP[100%

FHA-083/FHD D09.8 FHD98 | Jurc21:05:28
FHA-083/FHD D09.8 (TRM) |[FHDsg | |crs SATFIX 9
\?Vas Ve.riahreln b?ft.eht allfs lf’lehr IFHE (LOC) IFRE | |N 48 12.419°
aypoints, als auf einmal in Foige IFHU (LOC) IFHM | |[E 011 15933’
auf dem Bildschirm dargestellt wer- NY002 (TRM) NY002 | lar 2303 feet
den konnen. e Im’a S
DCT
I n/a [[)ﬂﬁ] — [
EET ==
SPEEDI 210 [kt=1 R
HPT ALAGO
HAYPOINT ID ROUTE ALT HMC DHE EET | L ?59 e 251
. . ALAGZ2E SID (EDNY) [nnl 75.
ZumAnfang (Titel) der Route mit UP RH24 ALAG2E 1366 240 17 00:04 | |eer —
(1800°+) ALAG2B 1800 239 18 00:04 pest ALAGO
NY040 ALAG2B 59 13 00:03 DHE o
FHA ALAG2B 340 8 00:02 — —

RTE | GOTO | DCT DEL |[DELSEG|INYERT| MNEXT UP DOWN | BACK

GS MT
n/a Im’a [kts] —= | -=
DCT
Im’a Tnnl —— |MC ==
EET ——
SPEEDI 210 [kt=1 T
wer ALAGO
HAYPOINT ID ROUTE ALT HC DHE EET
DHE MC
(1800°+) ALAG2B 1800 235 16 00:04 nm1 0.0 ==
NY040 ALAG2B 58 13 00:03 EET ——
FHA ALAG2B 340 8 00:02 pest ALAGO
ALAGO ALAG2B -— 0 00:00 DHE 110

Zum Ende der Route mit DOWN |

RTE | coTo | DCT | DEL |[DELSEG|INVERT| NEXT | UP | DOWN | BACK |




Darstellung der
Verfahren auf der
Nav Page

Sollhohen /
minimum altitudes
als Empfehlung

Berechnung der EET
im Flugplan

Beschreibung des Flugplanfelds

Titel jeder in der fixen Datenbank gespeicherten Route (Verfahren)

Name der Route (6 Zeichen)
Typ der Verfahrens
dahinterin Klammern (APT)

Darunter Waypoint-Listing

Waypoint ID

Name der Route

ALT Sollhdhen (minimum altitude)

MC Magnetischer Kurs

DME innm

EET errechnetausderim Feld ,Speed*
eingetragenen GS

Beispiel
ALAG2B
SID
(EDNY)

EPEEDrEEEr [kt=1
MAYPOINT ID ROUTE ALT MC  DHE EET
ALAGZB SID (EDNY)
RH24 ALAGZ2B 1366 240 17 00:04
(18007+) ALAGZ2B 1800 238 16 00:04
NY040 ALAGZ2B 853 13 00:03
FHA ALAG2B 340 8 00:02

RTE | 6oTO | DCT | DEL |DELSEG|INVERT| NEXT |

Sollhéhen (minimum altitude) werden nur als Empfehlung angegeben.

Die Eingabe einer Durchschnittsgeschwindigkeit in das Feld ,Speed” errechnet die EET (hh:mm)

EPEEDllln [kt=s]
E

v NEXT (bei Bedarf mehrfach,
bis farbiger Balken auf

~Speed”)

oder im Flight Mode

v’ copyGS Ubernehmen der GS vom
GPS

=> Aktualisieren der GS im Flug

1]

WAYPOINT ID ROUTE ALT MC  DME EET
ALAGZ2B SID (EDNY)

RL24 ALAGZ2B 1366 240 17 00:09
(1800 °+) ALAGZ2B 1800 233 16 00:08
NY040 ALAGZB 59 13 00:07
FHA ALAGZB 340 8 00:04

RTE | GOTO | DCT | DEL |DELSEG|INVERT| NEXT | UF
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IFR-Verfahren

Darstellung der Ver-
fahren auf der Karte

Beispiel SID ALAG2B

Friedrichshafen

‘Il.lr N

. __.
]

L%
| EDTP

{ . PFULLENDORF
*. 123.250 609m

ks 3 HEILIGENSER
L Y e

CRLT ICHHRTI ZOOM I

T e

'123 GO0 450m

: ‘;‘m ZURICH |zzaaﬁu
W /:_umnmmuu

uiu 700 |

L \Ay
= I

D E?Q\

MOVING

TERRAIN
lodbr Mnegnntiour e s AL *

_lnooe MAP [100%

urc21:05:49

2= |ees SATFIX 9

BAD MVALDSEE-REL
123,000 660\

N 47 47 967’
E 009 28.483°
at 2303 feet

G5 HT

| [kts] —— -

DCT

| -[DRE MG
M Ihm] —=— -

EET ——

JIT ALAGO

¢ oHE HC

Brenn

[l ﬂ ﬂ -_—

EET —=—

pest ALAGO

il [rm] ﬂﬂ

DHE

EET ==

NRY [DCT tmp| MEST | EFIET INDRTHIEDUTHI AuX |

Die Routendarstellung ist keine Flhrung von Punkt zu Punkt, sondern ein Umsetzung der Verfahrensanweisungen
in Vektoren, die die Flugfihrung exakt auf die Karte projeziert:

Die Darstellung funktioniert auf den Karten verschiedenen Mal3stabs, ebenso auf den DFS Anflugblattern.

Neben der griunen Routenfuhrung werden die ID der Terminal Waypoints eingeblendet. So bleibt die Orientie-
rung perfekt, DCT zu einem weiter vorausliegenden Waypoint lassen sich auf der Karte sehr leicht nachvollzie-

hen und Uber die NAV Page auf Knopfdruck erzeugen.



Beispiel einer STAR

Beispiel STARLAGHME
Kalmar (ESMQ)

auf der Nav Page

Beispiel STARLAGME ARCDME
Kalmar (ESMQ)

ARC DME auf der Karte

NAV PAGE (Active APT: ESMQ)
oo MAP [100%

KALMAR ESHMA

KALMAR (APT) || ESHg

HALMO/STURLP (APT ) ESHS 56 41.038"
HALMSTAD (APT ) ESHT 016 09.191°
HAGSHULT (APT ) ESHV

néa HEE

[rm] —— r";—
—
R319K
STRR [(ESHG) [rm1 30 I"':a-m
LAGLS LAGIIE 2000 B H Ol :0d Y —

(ICPT) LAGIIE E 1& Oz 00
3 K LAGIIE 2000 82 3 Oz 00
LAGI1E 160

¥ ] ! i
e pg, NUSE 41.038°

bt

."- T E 016 09.191°
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Der IFR Flight Plan

Kombination der Ver-
fahren zu einem kom-
pletten Flugplan

Enroute

I

|

| |

I | ~

: | \IL
| | | |
| | I | I
! | l
: SID : ENR | STAR : APPROACH |
Routensegmente
SID, STAR, APPR sind vorgegebene Verfahren: - inden Datenbank unter dem Namen zu finden

- durch additives Laden zu kombinieren.

Verfahren werden ausschlief3lich additiv aneinandergehangt.
Ganze Verfahren konnen nicht in ein bereits geladenes Verfahren eingeschoben werden. Das neu angewahlte
Verfahren ersetzt in diesem Fall das urspriinglich gewahlte (DELSEG ist dann Gberflissig).

ENROUTE Waypoints werden nach Bedarf einzeln in die Route aufgenommen:
v NAV
farbiger Balken mul} im Routenfeld auf dem Punkt (Waypoint oder Name einer
Procedure) stehen, vor dem der/ die ENROUTE Waypoints eingefugt werden sollen.

v NEXT (2 x)
v WPT
v IFR Wahl der WPT Datenbank IFR
Auswahl des (ENR) Waypoints Enroute Waypoints in Folge werden
v INS als Routensegment angesehen:

=> konnen mit DELSEG gesamt ge-
|oscht werden.




EinflUgen von
Waypoints

Loschen von
Waypoints

Loschen ganzer
Procedures

Zusammenstellen
und Speichern
eigener Flugplane

In bestehende Verfahren konnen einzelne Waypoints eingefuigt werden (keine ganzen Verfahren)

1. Markieren des Waypoint der RTE, vor dem der neue Waypoint eingefugt werden soll.
2. 2xNEXT  farbiger Balken muf3 im Waypoint Fenster stehen
3. Auswahl des Waypoints (Name, ID oder UP, DOWN)

Werden Waypoints in fixe Verfahren eingefugt, konnen zu diesen Punkten keine Procedure Turns auf der Karte
berechnet und eingezeichnet werden.
=>  Einzeichnen nach der aus der VFR FMS Flugfuhrung bekannten Punkt zu Punkt Flihrung.

Einzelne Waypoints I6scht man mit
v DEL nach Markieren des Waypoints.

Da durch eingefligte oder geloschte Waypoints der Sinn von Verfahrensanweisungen verfalscht werden
kann, sollte man im Fall einer irreflihrenden Darstellung das fixe Verfahren von neuem laden.
Vorgegebene Verfahren und Routen, die fixe Verfahren enthalten, konnen nicht invertiert werden.

Nicht mehr bendtigte Procedures I6schen Sie mit
v DELSEG aus dem Flight Plan (bleiben im Speicher bestehen).

Alle IFR Waypoints kdnnen zur Zusammenstellung von USER Routen genutzt werden.
Zur Vorgehensweise siehe S. 49ff.

USER Routes / Routensegmente werden in der Punkt zu Punkt Fuhrung dargestellt.

MTUP /16 - 02 REV F Datum: 12. 04. 2002 Seite 67 von 87



Der IFR Flight Plan In bestehende Verfahren kdnnen Waypoints eingefligt werden

- Beispiel mit InsPOS
Insert Position - Es werden dann keine Procedure Turns auf der Karte eingezeichnet, sondern die schon aus der VFR FMS

ein Beispiel Flugfiihrung bekannte Punkt zu Punkt Fiihrung.

NAV PAGE (Active APT: EDDM) TERRAIN

TG 00 WOE0 00 (EMA)

vorher

OBL{ILS)
OBL{ILS)




Direct aus dem NAV PAGE (Active APT. EDDM)
Flugplan -

ein Beispiel Do=3 OHo23

OH048 (TRH) || oHnaa

MOS0 (TRMD i 1211
[M051 (TRMD D051
HOE2 (TRHD M2

nfa Hoag 13.172"

DBR{GFE)
DBR{GFE)
DBR{GFS)
DBR{GFE)
DBR{GFE) 3130 82

2 .. Sunerer O EN BY SeC
«wa1 RWOER

i

; Ire] 305
» 12 min 13 sec

Den GPS Approach abkiirzen zum Waypoint
BEGEN

LE i :
- ¥
o — -
-

Tl
v NAV Nav Page
im Flugplanfeld Begen markieren
v DCT Sofort wird auf die Karte zurtickge-
schaltet
v" Der rote Vector weist den Weg

v" Flugfihrung in der Info Box

v' Der Kurs kann sofort auf den DCT korrigiert
werden.
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FlugfUhrung im

FMS Fenster Zur Flugfuhrung im FMS Fenster der Info Box informieren Sie sich bitte auf Seite 57f.

Das FMS Fenster -
Die Flugfiihrung im FMS zum NEXT Waypoints

ist in der IFR Navigation nur wahrend des
ENROUTE Teils wirklich sinnvoll.

Wahrend der An- und Abflugverfahren liegen die
Punkte naturgemal zum Teil in einem Verhaltnis
zueinander, das eine Fuhrung von Punkt zu Punkt
unmaoglich macht.

Bei Turns kann der NEXT Waypoint nicht durch
die FMS Flugfuhrung bestimmt werden.
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Teil 4: MT Track Aufzeichnung und Wiederabspielen des Flugwegs

Grundlegendes

MT Track = tatsachlich zuriickgelegter Flugweg

v" Beginn der Aufzeichnung mit giltiger Position (SATFIX) im Flight Mode

v Alle 10 Sekunden wird Position aufgezeichnet (Trackpunkte)

v Track wird beim Abschalten des Gerats geldscht, muf3 also zuvor gespeichert werden, wenn man den Track
zu einem spateren Zeitpunkt abspielen mochte.

Speichern und Ab-

spielen eines Tracks Aufrufen der Track Page
V I"JI. Ll E)= 1) - MOVING
v AUX Track Page 0, 51’95 : *TD%TERRMN
v TRACK TN o G : :g node MAP [100 %
rack-Mame to 2 o A
% PR 18:30:47
ITRFICI(OUG_ zingen ;{f;gfy;.w ure
Funktionsmodus mit den Tasten: 7 ) ;—, 5 HE%W;% kel :
Track to PLAY / DEL /%;’/A/ iy cat N 48 21.301
_ EDMA "‘"/ A\ on E 008 44.969’
v  SAVE  Abspeichern des gera- EDMAREDMS ”“5' s __[wr __
de aufgezeichneten (ge- EDMKEDMA [osnang=n 4 81 -
1-,4";{ _ —~|oer EDNY
flogenen) Tracks (vor EDMSLIMC = il by GErT -
dem Abschalten des Ge- EDNC = 7R = 51.2]"143
rats!) unter individuellem EGMCEDMA ( f 35;%\ i 3? [
Namen (oder einem von ] oes e et EDNY
ELBA ] e WESSER it FHA
System vorgegeben ) S oaingi el 319 P
. . FOMmimam e DME HMC
v PLAY  Abspielen eines Tracks FLIGHTD " G0 % *- 51.3 " 141
v DEL Loéschen eines Tracks HOHENEMS E i cer —
v UP LA¥ONT "Jk;" Dest EDMA
v DOWN LEUTKIRC . el E 146
v BACK  Zuriickzum Map Modus ¥ 1 { e  [—
SAVE | PLAY | DEL | UP | DOWN — ["NORM'[ FAST | STOP | BACK




Replay-Modus mit den Tasten

v NORM Replay mit Zeitraffer

v FAST

v STOP

v BACK

zur echten Geschwin-
digkeit

Replay in schnellst-
moglicher Geschwin-
digkeit

Beenden der Wieder-
gabe

Zuruck zum Map Mo-
dus

——
WO TR B

7, | 122, EIII]CI E‘l3m

savE | PLAY | DEL |

09

2 HONGERBERG
EHT "

y SHI}FE\J NoRD* \
122 60 Bm I

M SCHIL(ENBERG

—I , 4@%}1
=% | SStotien” MMernerg
00°| 22|

—GELTNACHWIESEN
e i Lechbr|:ck

!
™y
)

AMOVIN

-:-
* e
l:hlne

TERRAIN

i ‘ Lat N 47 51.467°
; IHEELSJ(EBL{EEEEZ ; ! ron E 010 30.403’
'\ 1-15’ L B A k'l:s 158 fr 26
. "r. Qetarzell | DCT EDNV
KALIFEEUREN
—ED0 - ohant| CHME MC
i R 41.7 254

GND 5 bngéu
ETHA3

e ALTE!

eer 15 min 41 sec
Su=tom EDNY

122.10
.I"\349?

nx'l:

wpt EDN

U

DME 25 g

"°354

o

eetr 9 min 48 sec

Dest EDMA

L FL730 |
BN TS ﬁ’

4
s

| DOMN |

DME 55 3

bé‘m- i -"“\__

algten

eer 20 min 58 sec

| NORM. | FFIET | sTOP | BACK

Ohne Unterbrechung des Replay Mode ist es moglich

ZOOM
CHART

DCT
NAV

AN NI NI NN

Mit dem Wechel in fden Flight mode wird der Replay beendet.

CHART/SIN.CHA

Die Karte zu zoomen
Karten-Basis wechseln
Single Chart anwahlen

Direct zu wahlen

mit der Nav Page zu arbeiten.
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Grundlegendes

Scannen

Teil 5: MT Charting Modul

Programm MT Chart

Mit MT Chart referenzieren Sie lhre eigenen Karten (Scanns). Durch die zugewiesenen Koordinaten konnen diese
vom MT Hauptprogramm gesteuert werden. MT Chart ist ein Windows Programm.

Scannen

Bevor Sie das MT Chart Programm starten, mussen Sie Ihre gewunschte Karte scannen. Fur den Einsatz mit
Moving Terrain muR ihre Karte als Bitmap-Datei vorliegen, im sogenannten Windows-BMP Format (Dateien mit der
Endung *.BMP). AuRerdem mul} die Farbtiefe 24 bit betragen, d.h. 16 Mio. Farben = truecolor.

Ansonsten ist es egal, ob Sie die Karte mit einem Handscanner bei sich zu Hause, bei einem Scan-Studio in Ihrer Nahe
oder bei uns in eine solche Datei verwandeln lassen. Sie konnen jeden handelsublichen Scanner verwenden. Ihre
Datei mul} jedoch schluRendlich als 24 Bit BMP-Datei abgespeichert werden.

Gute , farbige und nicht verzerrte Ergebnisse erzielen Sie mit einem Farb-Flachbettscanner.

Bei den Karten ist folgendes zu beachten:

- Sie mussen maBstablich sein (in sich nicht verzerrt)

- Latitude / Longitude mul3 per Grid ablesbar sein, oder andere Punkte mussen exakt zugeordnet werden
konnen.

- Far grol3e Gebiete ist wichtig zu beachten, das eine zylindrische Projektion (z. B. Mercator) zugrunde liegt.
Kegel(schnitt)-Projektionen sind nicht geeignet.

Das Programm toleriert auch gedrehte Scanns. Sie sollten zwar der Ubersichtlichkeit halber nordstandig sein,
jedoch kompensiert die Software Fehler, die durch Verdrehung entstehen.



Referenzieren

Referenzieren

Nach Aufruf von MT Chart sehen Sie in der Mitte des Bildschirms ein spezielles Referenziersymbol (diagonales
Fadenkreuz), eine noch leere Navdata-Box und drei Menupunkte. Wahlen Sie im Menu Map (Alt + A) die
Funktion ,Open®oder driucken Sie die Taste F2. Es erscheint ein Datei-Dialog ,Load Custom Chart". Hier
wahlen Sie das Laufwerk, Verzeichnis und schlie3lich die Datei (im BMP Format!), die Sie referenzieren wollen.
Innerhalb der Rechteckfelder konnen Sie sich mit den Cursor-Tasten bewegen, zum nachsten Feld gelangen Sie
uber die Tabulator-Taste, zum vorausgehenden Feld Uber gleichzeitiges Driucken von Shift und Tab.

Nachdem Sie die Karte, die Sie referenzieren wollen, ausgewahlt haben (ihr Name muf3 im einzeiligen
Rechteckfeld unter Dateiname stehen), bestatigen Sie durch dricken der Enter-Taste. Jetzt wird die Datei
automatisch in das Moving Terrain Format MTC umgewandelt. Sie haben jetzt die Wahl, die BMP-Datei zu
|6schen oder zu bewahren. Sie benotigen weiterhin nur die MTC-Datei. Wir empfehlen, die BMP-Datei von
der Festplatte zu I6schen. Sollten Sie nicht selbst die Moglichkeit zum Scannen haben, sondern die Dateien
extern erstellt haben lassen, empfiehlt es sich, vor der Arbeit eine Sicherungskopie auf einem anderen Daten-
trager vorzunehmen.

Nun kommt der wichtigste Teil der Vorbereitung Ihrer Karte fur den Einsatz mit Moving Terrain: das Referenzieren.
Je sorgfaltiger Sie diesen Schritt durchfihren, umso besser werden die Ergebnisse sein, die Sie spater zusam-
men mit dem GPS erzielen. Beim Referenzieren mussen Sie 3 Punkten auf der Karte exakte Koordinaten
(Langen- und Breitengrade) zuordnen. Bewegen Sie die Karte mit den Cursortasten oder der rechten Maus-
Taste, um das Referenziersymbol Uber eine Stelle zu bringen, deren Koordinaten Ihnen bekannt sind, bzw. die
auf der Karte ablesbar sind. Bei Sichtanflugkarten empfiehlt sich hier z.B. das Gitternetz am Rand der Karte.
Falls Sie keine Koordinaten auf der Karten angegeben haben (z. B. Stadtplan), haben Sie die Moglichkeit, mit
dem GPS an einige Stellen auf der Karte zu fahren/fliegen/gehen und sich so die Koordinaten einzumessen.
Sie mussen 3 Punkte referenzieren. Beachten Sie: Ihre Referenzpunkte sollen moglichst auf der Karte verteilt
sein und nicht zu dicht zusammen und nicht auf einer Gerade liegen.

Das MT Programm lauft auch, wenn Sie nur 2 Punkte referenzieren, Sie verschenken aber eine wichtige
Sicherheitsabfrage und Genauigkeitsbewertung.
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MT Charting

Qualitat

Zum Anlegen eines Referenzpunktes bewegen Sie den gewlnschten Kartenpunkt unter das
Referenzierungssymbol und wahlen das Menu Referenzieren (Alt + R) oder driicken Sie F8. In dem erschei-
nenden Dialog kdnnen Sie diesem Referenzpunkt einen Namen geben und seine Koordinaten eingeben (bis
auf 1/1.000 Bogenminute). Wieder bewegen Sie sich von Feld zu Feld durch Dricken der Tabulator-Taste,
zum vorausgegangenen Feld durch das gleichzeitige Driicken von Shift und Tab. Speichern Sie den Punkt
durch Drlcken der Enter-Taste ab (Save). Speichern Sie auf diese Weise insgesamt drei Punkte ab. Das
Programm bewertet nun die Genauigkeit der Eingabe und die projektionsbedingte Abweichung der Karte von
der Rechteckreferenz. Folgende Bewertungen werden lhnen als Kommentar angegeben:

Kommentar verygood good medium  poor but useful unuseable
del psi* 0-1 1-2 26 6-10 >10

(* Del psi ist das interne Bewertungskriterium und errechnet sich aus den relativen Verdrehungswinkeln der
Karte zwischen Erdkoordinatensystem und Pixelsystem, die sich jeweils aus den Verbindungs-
geraden aus den Eingabepunkten ergeben. Das Programm bewertet hiermit zugleich Projektions-
fehler und Referenzfehler)

Bestatigen Sie diese Meldung durch Drucken der Enter-Taste. Die Qualitat der Referenzierung ist auch da-
nach noch unter MAP/INFO zu ersehen.

Speichern Sie nun die korrekt referenzierte Karte mit der Funktion Save im Map Menu (Alt + A) oder durch
Drucken der Funktionstaste F3. Dadurch wird sowohl die Karte im Moving Terrain Format als auch lhre
Referenzierung gespeichert und steht damit fur den Einsatz im Moving Terrain Programm bereit.



Weitere Funktionen in MT Chart

Map Meniu

Das Map Men(i (Alt + A) enthalt auBBer den in Kapitel 3.1 vorgestellten Funktionen Open, zum Offnen von BMP
oder MTC Dateien, der Funktion Save zum Speichern von MTC Dateien mit Referenzierung, und der Funktion
Info, zur Anzeige der Qualitat Ihrer Referenzierung, noch folgende Funktionen:

Goto...

Diese Funktion verwenden Sie zur Uberprijfung Ihrer Karte, indem Sie Koordinaten eingeben, die darauf enthal-
ten sein mussen. Das Referenziersymbol erscheint dann genau auf der von Ihnen angegebenen Position.
Befinden sich die Koordinaten jedoch auf3erhalb lhrer Karte, wird eine Fehlermeldung angezeigt.

Zoom...

Wie im Moving Terrain Hauptprogramm kénnen Sie auch Ihre eigenen Karten aul3er in der Standarddarstellung
noch mit einem VergroRerungsfaktor von 200% bzw. einem Verkleinerungsfaktor von 50% anzeigen lassen.

Ablage der Single Die Karten auf lhrem Moving Terrain System
Charts im MT System

Die mitdem MT Charting Modul erstellten Karten stehen als Single Charts auf Inrem System zur Verfigung.
Dazu mussen Sie in das Verzeichnis \MOVTER.PRO\CUSTOM auf lhrem System kopiert werden.
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MT Update Ultility

Wie funktioniert das
Installationsprogramm

Wozu braucht man
das Installations-

programm

Anhang: MTUpdate Utility Version 1.4:
Anleitung zum Installationsprogramm

Grundgedanke:
Ein handelsublicher PC und das Gerat MT-Ultra werden Uber ein Kabel und Software verbunden.
Uber einen PC werden Daten von einer CD-Rom oder aus einem Verzeichnis auf der Festplatte ausgelesen
und Uber das Kabel auf das MT-Ultra Uberspielt.

Damit die beiden Gerate verbunden werden kénnen, mufd der PC im DOS Modus gestartet werden. Dies ermog-
licht die beigelegte Diskette.

Bitte beachten Sie die Anleitung genau und folgen Sie dem Installationsablauf Punkt fiir Punkt. Die Reihenfol-
ge der einzelnen Schritte ist wichtig fur einen erfolgreichen Installationsvorgang.

- Das Programm ermoglicht folgende Installationen von Moving Terrain CDs:

Installation von Base Charts

Installation von Navdaten (APTs, VORs, NDBs, Intersections)
Installation von Custom Charts (Sonderkarten)

Installation von Hindernisdaten*

Installation neuerer Versionen = Update des Programms MT

- Weiterhin kdnnen Sie von der Festplatte lhres Computers selbst erstellte Daten Uberspielen:
Custom Charts (erstellt mit dem Programm MTChart)
Navdaten*
Hindernisdaten*
- Weiterhin:
Uberspielen von Navdaten von MT Ultra auf Diskette*

Wichtig: Die mit * gekennzeichneten Optionen sind nicht enthalten in der Serienversion MT).



Vorbereitung

Verbindung der
beiden Gerate her-
stellen

Sie bendtigen fur das Update:

- PC oder Laptop mit Diskettenlaufwerk;

- Laplink - Kabel;

- Tastatur mit PS/2 Stecker (bei Version MT 3.6);
- Boot-Diskette = MT Update Ultility Disk von MT;
- CD Romvon MT.

Wichtig: Beide Gerate sind zunachst ausgeschaltet.

Schritt 1: Offnen Sie den Service-Deckel an der Riickseite Ihres MT-ULTRA Gerétes.
Schritt2: Verbinden Sie den 1. Parallelport (Druckerport) Ihres PCs (LPT 1) und den Parallelport des MT-

Ultra Gerats mit dem mitgelieferten Laplink Kabel.

Schritt 3: Schalten Sie lhr MT-Ultra Gerat ein. Warten Sie, bis es vollstandig hochgefahren ist. Dann dricken

Sie bitte die AGREE Taste.

Schritt4: Schalten Sie das MT Ultra in den Update-Modus:

a) Falls Sie die Softwareversion Moving Terrain 5.0 oder hoher besitzen, beenden Sie das
Programm mit AUX -> QUIT (langer gedruckt halten).

b) Falls Sie eine 3.6x Software besitzen, stecken Sie eine handelsitbliche PS/2 Tastatur ( Adap-
ter fUr andere Tastaturen liegt bei) an den entsprechenden Tastaturausgang an. Beenden Sie
das MT-Programm, indem Sie die Taste <F12> 5 Sekunden lang gedrtckt halten. Dann geben
Sie <ALT-F4> <ENTER> ein, um Windows zu beenden. Geben Sie im DOS-Prompt folgende
Zeile ein:

C:\>intersvr /Ipt1 /v Ix=a: Ix=b: <ENTER>

oder wenn Sie eine Deutsche DOS Version haben und eine amerikanische Tastatur

C:\>intersvr &lpt1 &v &x)a> &x)b> <ENTER>

Unabhangig von lhrer MT Software Version muf} der folgende Bildschirm erscheinen:
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MT Update Utility

Dieser Computer Anderer Com-
C: (2146 MB)
Ubertragung Anschluf Geschwindigkeit

Ihr Gerat ist jetzt bereit, Daten zu empfangen.

Schritt 5: Legen Sie die MT Update Utility Diskette in das Diskettenlaufwerk des PC’s ein.
Schritt6: Schalten Sie Ihren PC ein.
Schritt 7: Legen Sie die Tastatur-Optionen fest:

‘1’ = deutsche Tastatur
‘2” = amerikanische Tastatur
<ENTER>.

Moving Terrain Update Utility v1.4
Das Programm sucht nun nach lhrer MT-
Applikation zeigt nach erfolgreicher Su-

chedas Hauptmeni] an. Drive F: detected as redirected INTERLINK Remote-Drive

Update procedures apply to MT application 5.x installed at F:\MOVTER.PRO

PLEASE SELECT

1 UPDATE FROM MOVING TERRAIN CD
2 DATA TRANSFER FROM/TO DISK

3 EXIT FROM UPDATE PROGRAM

Die Verbindung der beiden Gerate ist
erfolgreich hergestellt.

Copyright 2001 =




Installations-
optionen

Installationen von
CD

Wahlen Sie nun durch Dricken der Zahl, die der jeweiligen Auswahimdglichkeit voran geschrieben ist, die

gewunschte Option aus.

Wollen Sie Daten von einer Moving Ter-
rain CD installieren, wahlen Sie Option
1.

Mit folgendem Bildschirm werden Sie
zum Einlegen einer Moving Terrain CD
aufgefordert.

Legen Sie die CD ein und driicken Sie
eine beliebige Taste, um mit dem
Installationsprogramm fortzufahren.

Ist die CD eine gultige MT Installations-

Moving Terrain Update Utility v1.4

Drive F: detected as redirected INTERLINK Remote-Drive

PLEASE INSERT YOUR MOVING TERRAIN UPDATE CD
INTO YOUR CD-DRIVE AND PRESS ANY KEY TO PROCEED
OR PRESS <ESC> TO EXIT THE MT-UPDATE UTILITY

CD, zeigt Innen das Programm z.B. folgendes Auswahlimenu:

Moving Terrain Update Utility v1.4

Update procedures apply tc MT application S5.x installed at F:\MOVIER.PRC

Copyright 2001 =

Drive J: detected as CDRom-Drive
Inserted CDRom is a valid Moving Terrain CD !

Drive F: detected as redirected INTERLINK Remote-Drive
Update procedures apply to MT application 5.x installed at F:\MOVTER.PRC

Available Installation-Modes:

<l> = [x] BaseChart Installation/Update
<2» = [ ] CustomChart Installation/Update
<3» = [ ] NavData Installation/Update

<4> = [ ] Obstacle Installation/Update
<5» = [ ] Program Installation/Update

Please choose with which of the available update modes
yvou want to proceed by pressing <l», <2>, <3>, <4> Oor <5>
or press <ESC> to step back to the main menu

Copyright 2001 =
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MT Update Utility

Installation/Update
von Base Charts

Aktive Menupunkte sind mit einem X gekennzeichnet.

- Wahlen Sie nun aus den mit (X) gekennzeichneten Kategorien durch Driicken der Zahlentasten (1-5) Ihr
gewunschtes Update oder lhre Installation.

- Mit der <ESC> Taste gelangen Sie zuruck ins Hauptmenu.
- (Obstacle Installation/Update betrifft die Serienversion ~ MT 5.x nicht!)

Moving Terrain Update Utility v1.4
—— Available Selection Modes BageChart Installation/Update
«<1»> Full Installation/Update < [Country-ID]> Country-Selection
<2> Update installed Charts
<3> Repair installed Charts <ENTER:> start BaseChart-Update
<4» Clear current Selection <ES8C> leave BaseChart-Update
T BaseChart: Country Selection == == Update-Statistics =
<E> [ ] 32 MB Spain ICAO
<R> [ 1 57 MB Greece TPC CHARTS
<I> [ ] 18 MB Italy ICAO existing 96
<J> [ 1 20 MB Yugoslavia TPC to repair 0
<F= [ ] 0 MB France ICAQ to update 0
<H> [ ] 5 MB Hungary ICAQ install new 26
«<V> [ ] 1 MB Rumania/Bulgaria TPC
«G> [ ] 0 MB Germany ICAC DISKSFACE
«T> [ ] 3 MB Czechoslovakia/Slovakia ICAQ total 2047 MB
<L» [ ] 30 MB Poland ICAD free 93 MB
<B> [x] 9 MB Benelux Economic Union ICAO required 16 MB
<D> [x] 6 MB Denmark ICAOC remaining 77 MB
<S> [ ] 1 MB Sweden ICAO
<t> = Scroll Up | <> = Scroll Dowr
Copyright 2001 =

Wabhlen Sie 1: BaseChart Installation/Update
Wahlen Sie mit Hilfe der Zahlentasten zwischen:

<1> Full Installation/Update: Updaten aller vorhandenen Karten und Installieren von noch nicht vorhande-
nen Karten

<2> Update installed Charts: Nur Updaten von bereits vorhandenen Karten ( zu empfehlen bei wenig
Speicherplatz)

<3> Repair installed Charts: Reparieren unvollstandiger/fehlerhafter Karten.

<4> Clear current Selection: Loschen lhrer momentanen Karten-Selection.

Durch diese Wahl 6ffnen Sie jeweils ein neues Fenster, welches in der linken unteren Bildschirmhalfte angezeigt ist.
Sie aktivieren die gewtinschte Operation durch Driicken der ENTER Taste.



Die Auswahlmaoglichkeit der Lander erlaubt Ihnen, auf Inrem MT Ultra exakt die Zusammenstellung der
Lander zu treffen, die Sie fur Ihre Reiseplanung benotigen. Da der Platz auf der Festplatte fur die Karten
nicht unendlich grof ist, muf3 unter Umstanden eine Auswahl der Karten getroffen werden. Alle zur Auswahl
stehenden Lander erscheinen in diesem Feld aufgelistet. Da der Regelfall ein komplettes Aufspielen der
Datenist, ist die jetzt dargestellte Grundeinstellung die Auswahl aller verfugbarer Lander.

Wollen Sie nun eine spezielle Auswahl vornehmen driicken Sie <4>, um die Vorauswahl aller Lander zu
deaktivieren. Jetzt kdnnen Sie die fur Sie wichtigen Lander auswahlen, indem Sie diese durch Dricken
des entsprechenden Buchstabens aktivieren (z. B. <E> fur ICAO Spain, <G> fur ICAO Germany).

Bitte beachten Sie folgendes: Da wir die verfugbaren ICAO Karten der europaischen Lander an den
Grenzen zusammenfugen, konnen die grenznahen Gebiete immer nur einem Land zugeordnet werden.
Wenn Sie jetzt z. B. die Schweiz in der Auswahl der Lander wahlen, ist es ziemlich sicher, daf’ auf den
ausgewahlten Karten nicht die gesamte Schweiz verfugbar ist, da einige einzelne Dateien Frankreich,
ltalien, Osterreich oder auch Deutschland in der Systematik zugeordnet wurden. Bitte wahlen Sie in einem
solchen Fall die angrenzenden Lander mit aus. Auch im Fall, Sie wollen in die Pyrenaen fliegen, sollten Sie
nicht versaumen, die Spanienkarten auf Ihr System zu laden.

Eine Ausnahme: Treffen Sie die Vorauswahl Deutschland, wird die gesamte ICAO Deutschland auch
deutschlandweit auf das System geladen.

Moving Terrain Update Utility v1.4

Wichtig: === Available Selection Modes —= BaseChart Installation/Update —=
Rechts unten auf dem Moni- «<1> Full Installation/Update <[Country-ID]> Country-Selecticn
o . . «2> Update installed Charts
tor kdnnen Sie ablesen, wie- <3> Repair installed Charts <ENTER>  start BaseChart-Update
Viel SpeiCherplatZ anlhrem <4> Clear current Selection <ESC> leave BaseChart-Update
Gerat_ vor und naCh der l_n_ BaseChart: Country Selection s==—————= — Update-Statistics =
stallation noch vorhanden ist <B> [x] 92 MB Spain ICAO
. . <R> [x] 57 MB Greece TPC CHARTS
(mindestens 10 MB mussen <I> [x] 18 MB Italy ICAO existing 96
immer frei bIeiben') <J> [x] 20 MB Yugoslavia TEC to repair b
. <F> [x] 0 MB France ICRO to update ¢
<H> [x] 5 MB Hungary ICAO install new 326
<V> [x%] 1 MB Rumania/Bulgaria TPC
H H H H 1 <G> [x] O MB Germany ICAO DISKSPACE
ln dlesem Belsplel erd dle «<T> [x] 3 MB Czechoslovakia/Slovakia ICAOD total 2047 MB
i i <L> [x] 30 MB Poland ICARQ free 33 MB
lnSta"atIon nICht geStratet’ da <B> [x] 9 MB Benelux Economic Union ICAO required 248 MB
nIChtgenUgend Platz zur Ver- <D> [x] & MB Denmark ICAQ remaining -154 MB
. S> [x] 1 ME Sweden ICAQ
ngung steht. - <t> = Scroll Up | <i> = Scroll Down:
Copyright 2001 =
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MT Update Utility

Installation/Update
von Single Charts

Installation/Update
von Navdaten

Obstacle Installation/
Update

Program Installation/
Update

Registrierung der
Moving Terain Version
5.x auf lhrem Gerat

Wabhlen Sie 2: CustomChart Installation/Update

Samtliche Custom Charts von einer MT CD werden installiert. Auch wenn Dateien den gleichen Namen haben,
werden altere durch neuere Versionen ersetzt. Eine Auswahl einzelner Custom Charts ist nicht mdglich.

Wabhlen Sie 3: NavData Installation/Update
Navdaten von einer MT CD werden installiert, altere Versionen werden durch neuere ersetzt.

Nicht relevant fur die Serienversion MT 5.5.

Um das Programm Moving Terrain V. 5.5 auf Ihrem Gerat MT-Ultra zu installieren, oder einer altere Version von
Moving Terrain durch eine neuere zu updaten, wahlen Sie die Option 5:

Installieren Sie MT 5.x zum ersten Mal, erscheint folgende Option am Bildschirm

This file is not authorized at this site
AUTHORI ZATI ON NOT PRESENT

[ A=Aut hori ze|] [D=Direct Transfer| [ Q=Quit]
[ R=Regi ster Site|] [O=Transfer Qut| [ 1 =Transfer I|n|
Pl ease sel ect fromthe nenu above:

Hier mussen Sie ‘A’ eingeben, um den ‘Site Code’ zu bekommen.
Nur ein Beispiel: Site Code = A012 B345 C901 23.



Anmerkungen zum
Update MT 3.x auf
MT 5.x

Installation von
Custom Charts direkt
von der Festplatte
des PC’s

Diesen ‘Site Code’ tragen Sie bitte in das beigelegte Formular ein und faxen dies an Moving Terrain. Moving
Terrain wird Ihnen |hren ‘Site Key’ zurtckfaxen.

Dieser ‘Site Key’ mul} eingegeben und mit <ENTER> bestatigt werden. Haben Sie kein zweites Keyboard,
konnen Sie das Keyboard lhres PCs vorubergehend an Ihr MT-Ultra anschlief3en (Adapter - wenn noétig - liegt
bei), um eine ENTER Taste zur Verfugung zu haben.

Wahlen Sie anschlie3end ‘Q’ fur QUIT, um das Registrierungsprogramm zu beenden und MT 5.x zu starten.

Alle unter MT 3.x installierten Base Charts und Custom Charts sind nach dem Update in der neuen
Programmversion verflgbar.

Die Datenbanken der beiden Softwareversionen sind nicht kompatibel:

User Waypoints, Tracks und Routes sind jeweils nur in der Version verfugbar, in der sie erstellt
worden sind.

* MT 5.x unterstiitzt nur GPS mit NMEA Protokoll.

Haben Sie mit dem Programm MTChart.exe selber Custom Charts erstellt und referenziert, kdnnen Sie diese
direkt (ohne sie erst auf CD zu brennen) auf Ihr Gerat MT-Ultra kopieren.

Anmerkung zum MTChart Programm:

Die fur das Programm erforderlichen Dateien finden Sie auch auf der Installations Diskette im Verzeichnis
MTCHART, sowie auf unserer Homepage www.moving-terrain.de. Dort finden Sie auch eine Anleitung.

Wahlen Sie im Hauptmenu die Option:
Data transfer from/to disk.
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MT Update Utility

Moving Terrain Update Utility vl.4

Moving Terrain Update Utility v1.4

Drive F: detected as redirected INTERLINK Remote-Drive
Update procedures apply to MT application 5.x installed at F:\MOVTER.PRO

Drive F: detected as redirected INTERLINK Remote-Drive
Update procedures apply to MT application 5.x installed at F:\MOVTER.PRO

PLEASE SELECT

Available Installation-Modes:

1  UPDATE FROM MOVING TERRAIN CD <1> = [x] Copy Customcharts from Harddisk

2 DATA TRANSFER FROM/TO DISK <2> = [x] Copy Waypoints from Harddisk

3 EXIT FROM UPDATE PROGRAM <3» = [ ] Copy Obstacles from Harddisk
«4> = [ ] Load Waypoints from MT System

Please choose with which of the available update modes
you want to proceed by pressing <l», <«2>, <«3> or <4>
or press <ESC> to step back to the main menu

Beenden des
Installations-
programms

Copyright 2001 = m Copyright 2001 =

Wichtig: |hre referenzierten Custom Charts (*.mtc) mussen im Verzeichnis C:\MOVTER\CUSTOM.NEW ab-
gelegt sein, sonst findet das Installationsprogramm sie nicht. Legen Sie bitte ein Verzeichnis dieses
Names auf der Festplatte C: auf lnrem PC an und legen Ihre Custom Charts dort ab.

Wahlen Sie die Option <Copy CustomCharts from Harddisk>. Die weiteren in diesem Auswahlmenu
sichtbaren Funktionen sind nicht relevant fur die Serienversion.

Wenn Sie <ESC> drlicken, werden Sie vor die Wahl gestellt, das Programm mit einem weiteren Driicken von
<ESC> zu beenden oder mit einer beliebigen Taste eine andere Kategorie von Installation/ Update vorzuneh-
men.

Schalten Sie beide Gerate ab und entfernen Sie das Interlink-Kabel.

Entnehmen Sie Ihrem PC die Boot-Diskette und heben Sie diese auf, Sie bendtigen sie flr weitere Updates.

SchlieRen Sie den Service-Deckel auf der Ruckseite Ihres MT-Ultras mit den drei Schrauben.



Authorisation Page Unter

v AUX findet sich:

vAUTH Umschalten zur Authorisation Page

Diese Funktion erlaubt das Freischalten weiterer Soft- und/oder Hardware-Module auf Ihrem System .
Das Freischalten erfolgt Uber einen Code, den Sie ausschlie3lich bei uns bekommen kdnnen.

v AUTH (ca. 3 Sekunden gedriickt halten = Sicherung gegen unabsichtliches Driicken!)

fuhrt zum Moving Terrain Licence Manager.

Bestatigen Sie mit ,Y*, dann gibt der Moving Terrain Licence Manage Auskunft Uber die bisher freigeschalteten
Module.

Achtung

Nicht ,,A* fur ,,AUTHORIZE® drucken, sonst miissen Sie bei uns einen Code abfragen. Bitte ver-
meiden Sie dies, wenn Sie nicht tatsachlich ein neues Modul zu lhrem bisherigen System erwerben
wollen.

Beenden kénnen Sie den MT Licence Manager mit ,,Q“.
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