neue technologie

Erweilterter Horizont

Mit dem ,MT EFIS* bietet Moving Terrain

nun einen kinstlichen Horizont als Backup

an, ohne Vacuum pump*, Kreisel und
Sensoren. Christoph Barszczewski hat
das neue System in der Praxis getest.

»Euer Multifunktion Display
[MFD] bietet bis auf einen kiinst-
lichen Horizont alles was man
sich wlinschen kann', lautete
die Aussage eines Kunden des
innovativen Unternehmens ,Mo-
ving Terrain® aus Deutschland -
Warum sollte man eigentlich
nicht auch einen derartigen Ho-
rizont einbauen? Der Verlust der
Orientlerung Im Flug von VMC*
In ,IMC" oder der Ausfall der
Kreiselinstrumente wahrend ei-
nes reinen IFR-Fluges gehdren
nicht ohne Grund zu den ge-
flirchteten Szenatios, wie die
Statistiken von NTSB Jahr fur
Jahr bestétigen. Und obwohl die
fir IFR zugelassenen Maschinen
ein zweltes Instrument besitzen
missen, kann es in diesem Be-
reich nie ein Zuvlel an Redun-
danz geben. Diesen Wunsch du-
Bert |eder spatestens dann,
wenn er einmal in der ,Suppe®
mit dem ,partial panel* fliegen
musste. Was bringt némlich die
Redundanz zweler. Anzelgein-
strumente, wenn beide an ei-
nem Vacuum*-System hangen?
Aber auch bei zwel unabhangi-
gen Pumpen handelt es sich
trotzdem noch Immer um me-
chanische Komponenten, wel-
che dem VerschleiB unterliegen.

Stefan Unzicker, selbst IFR-
Pilot und Chef der ,Moving Ter
rain AGY, ging elnen anderen
Weg auf der Suche nach einem
kostengtinstigen und zuverlds-
sigen Backupsystem. Er und
sein Team entwickelten ein
kemplexes mathematisches
Rechenmodell und ermitteln
daraus mithilfe der ultra-ge-
nauen GPS-Daten die jeweilige
Fluglage.

,MT EFIS* heiBt die neue, zu-
séatzliche Funktion des MFD von
+Moving Terrain“. Diese Funktion
baslert auf einem Im MFD Inte-
grierten GPS-Modul, das flnf
Mal pro Sekunde die genauen
Positionsfixes bestimmt. Aus der
Reihe der Fixes ergeben sich
rechnerisch die Verdnderungen
des Flugweges und damit kor-
relierende Verdnderungen der
Fluglage, welche bildlich am
Display mit einer Zeitverzoge-
rung zwischen einer Zehntelse-
kunde flr ,pitch* und drei Zehn-
telsekunden fiir ,bank* darge-
stellt werden. Ein System also,
das ohne mechanische Ver-
schleiBkomponenten und ohne
zusdtzliche Senscren aus-
kommt. Weil das Gerét in einer
breiten Flugzeugpalette — von
UL bis Citatlon — eingebaut wer-
den kann, ist lediglich eine Ka-
librierung flir eine hohe Genau-
Igkeit der Anzeigen nétig.

Kunden von Moving Terrain
setzen MT-EFIS zu Testzwecken
seit rund einem Jahr in Thren
Flugzeugen ein, Die Testphase
wurde Ende letzten Jahres ab-
geschlossen und MT-EFIS wird
seit drei Monaten verkauft. Zum
Praxistest treffen wir elnander
an elnem typischen, welB-
grauen Wintertag am Salzburger
Flughafen. Der IFR Flugplan fiir
unseren Checkflug Ist berelts ak-
tiviert, als ich am APRON an-
komme. Eine kurze Angabe der
aktuellen Flugmasse und schon
kannen wir starten. Bereits nach
eln paar Hundert Fui SID fol-
gend, tauchen wir in die Wolken
ein. Der Blick wandert automa-
tisch von auBen auf die Instru-
mente. Ich konzentriere mich vor

allem auf die Anzeigen beider
kiinstlicher Horizonte und versu-
che, sie stidndig zu verglelchen.
Ich bemerke dabel gleich einen
Vortell der digitalen Anzeige: Die
Darstellung auf dem MFD st vom
Blickwinkel des Betrachters un-
abhingig, was bel dem klassi-
schen Instrument nicht der Fall
ist. Erst dank dem nach hinten
geschobenen Pilotensitz, kann ich
belde Anzeigen Ins Auge fassen
und besser vergleichen. Belde In-
strumente stimmen zu diesem
Zeitpunkt des typischen IFR Fluges
{iberein, Nach einem Problem mit
dem Transponder wechseln wir
nach dem Abstieg zur Wolkenba-
sis ins VFR und verlassen die CTR
westlich von Telsendorf. Dank die-
sem Wechsel in VFR, kbnnen wir
unsere Tests mit den Fluglagen
und Manévern fortsetzen, die
nicht zum normalen Instrumen-
tenflug gehdren, wie stelle Kurven

Moving Terrain: Wenn nbtig,
kann am MFD mit einem Zusatz-
tool der kinstliche Horizont an-
gezeigt werden (1), sonst lauft
Anflug- oder Routenkarten aktiv

bis 60 Grad, ballistische Kurven,
rapides Sinken und Stelgen und
mehr. Das Resultat ist Immer das-
selbe: Die Unterschiede in den An-
zeigen der belden Instrumente
sind vernachlassigbar. Dartiber hi-

(XX

®
)

WVRVV202999

e
e
®
@
@
=)
L)
)
S
S
S

00000060006 C6|

00000000600

naus bin ich positiv (iberrascht,
dass es keine Verzogerung In der
Anzeige des MT EFIS gibt.

Die Limitationen der genauen
Anzeige sind laut Hersteller: Post-
Stall Zustdnde, alle langsamen
Fluggeréte (unter 45 KTS], Schie-
bezustdnde und starker Cross-
wind, verbunden mit wenig True
Airspeed [z B. Helikopter). Auch
wenn nicht zertifiziert, Ist dieses
Modul als zusétzliches Backup flr
IFR Flieger sicherlich brauchbar.
Ultraleichtpiloten, die oft Uber-
haupt ohne einen kiinstlichen
Horizont fllegen, kénnen das MFD
von Moving Terraln* mit MT EFIS,
bei einer Masse von ca. 750 g und
einem Stromverbrauch von etwa
1 A bei einer Spannung von 14 V,
ebenso in Betracht zlehen, m

BACKUP: Kinstlicher
Horizont auf GPS-Basis
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